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Sicherheit

1.1

Normen/Richtlinien

Sicherheitshinweise/War-
nungen

Personenqualifikation

Elektrostatische Aufladung

Zundgefahren

Inbetriebnahme

Betrieb

Sicherheit

Voraussetzungen fur den sicheren Umgang mit dem Produkt

In Bezug auf Montage, elektrischen Anschluss, Inbetriebnahme und Betrieb am Instal-
lationsort missen der Anlagenbetreiber und der Anlagenbauer darauf achten, dass al-
le rechtlichen Anforderungen, Richtlinien, Vorschriften, nationale Regelungen und
Empfehlungen beachtet werden.

Hierzu gehdren je nach Ausstattung des Gerats:

* Normen und Richtlinien, wie z. B. die IEC 60079:
Teil 14: Projektierung, Auswahl und Errichtung elektrischer Anlagen.
Teil 17: Prufung und Instandhaltung elektrischer Anlagen.

« Aufbaurichtlinien der entsprechenden Feldbus- bzw. Netzwerkanwendungen.

An diesem Gerat arbeitende Personen mussen sich mit den Sicherheits- und Warn-
hinweisen in dieser Anleitung vertraut machen und die gegebenen Anweisungen ein-
halten. Sicherheitshinweise und Warnschilder am Produkt miissen beachtet werden,
um Personen- oder Sachschaden zu vermeiden.

Montage, elektrischer Anschluss, Inbetriebnahme, Bedienung und Wartung darf nur
durch ausgebildetes Fachpersonal erfolgen, das vom Anlagenbetreiber oder Anlagen-
bauer dazu autorisiert wurde.

Vor Arbeiten an diesem Produkt muss das Personal diese Anleitung gelesen und ver-
standen haben sowie anerkannte Regeln zur Arbeitssicherheit kennen und beachten.

Arbeiten im Ex-Bereich unterliegen besonderen Bestimmungen, die eingehalten wer-
den mussen. Fur die Einhaltung und Uberwachung dieser Bestimmungen, Normen
und Gesetze ist der Anlagenbetreiber oder Anlagenbauer verantwortlich.

Stark ladungserzeugende Prozesse (Prozesse starker als manuelles Reiben) an der
Gerateoberflache missen zu jedem Zeitpunkt ausgeschlossen werden. Stark ladungs-
erzeugende Prozesse konnen zu Gleitstielblschelentladungen und damit zur Ziindung
einer explosionsfahigen Atmosphare flhren. Dieser Sicherheitshinweis gilt auch fur
optional erhéltliche Feuerschutzbeschichtungen oder -umhullungen.

Bei Verwendung eines Spindelschutzrohrs ist jede Art von ladungserzeugenden Pro-
zessen an dessen Schutzkappe sowie dem V-Seal auszuschlief3en (z. B. nur mit
feuchtem Tuch abwischen). Andernfalls kann es zu ziindfahigen elektrostatischen Ent-
ladungen kommen.

Fir die Getriebe wurde eine Zindgefahrenbewertung gemaf DIN EN ISO 80079-36/
-37 nach aktuellem Normenstand durchgefihrt. HeiRe Oberflachen, mechanisch er-
zeugte Funken sowie statische Elektrizitat und elektrische Ausgleichsstrome wurden
als wesentliche moégliche Zindquellen identifiziert und bewertet. SchutzmaRnahmen
zur Verhinderung des Wirksamwerdens der Zindquellen wurden dementsprechend
auf die Getriebe angewendet. Hierzu zahlen insbesondere die Schmierung des Getrie-
bes, der Schutzgrad der Schutzart und die (Warn-)Hinweise in dieser Betriebsanlei-
tung.

Vor der Inbetriebnahme missen alle Einstellungen daraufhin Gberprift werden, ob sie
mit den Anforderungen der Anwendung Ubereinstimmen. Bei falscher Einstellung kén-
nen anwendungsbedingte Gefahren ausgehen wie z. B. die Beschadigung der Arma-

tur oder der Anlage. Fir eventuell hieraus resultierende Schaden haftet der Hersteller
nicht. Das Risiko tragt allein der Anwender.

Voraussetzungen flr einen einwandfreien und sicheren Betrieb:

« Sachgemaler Transport, fachgerechte Lagerung, Aufstellung, Montage und sorg-
faltige Inbetriebnahme.

*  Produkt nur in einwandfreiem Zustand, unter Beachtung dieser Anleitung betrei-
ben.

« Stérungen und Schaden umgehend melden und beseitigen (lassen).
* Anerkannte Regeln fiir Arbeitssicherheit beachten.
* Nationale Vorschriften beachten.
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Schutzmalinahmen

Wartung

1.2

1.3

1.4

A GEFAHR

/A\WARNUNG

/\VORSICHT

* Im Betrieb erwarmt sich das Gehause und es kénnen Oberflachentemperaturen
> 60 °C entstehen. Zum Schutz gegen mdégliche Verbrennungen empfehlen wir
vor Arbeiten am Gerat die Oberflachentemperatur mit geeignetem Temperatur-
messgerat zu prifen und Schutzhandschuhe zu tragen.

Fir notwendige Schutzmalinahmen vor Ort, wie z. B. Abdeckungen, Absperrungen
oder personliche Schutzeinrichtungen fur das Personal, ist der Anlagenbetreiber bzw.
der Anlagenbauer verantwortlich.

Um die sichere Funktion des Gerates zu gewahrleisten, missen die Wartungshinwei-
se in dieser Anleitung beachtet werden.

Veranderungen am Gerat sind nur mit schriftlicher Zustimmung des Herstellers er-
laubt.

Anwendungsbereich

DREHMO Stellantriebe sind fur die Betatigung von Industriearmaturen, wie z. B. Ven-
tilen, Schiebern, Klappen und Hahnen bestimmt.

Andere Anwendungen erfordern Ricksprache mit dem Hersteller. Bei nicht bestim-
mungsgemafem Einsatz und eventuell hieraus resultierenden Schaden haftet der
Hersteller nicht. Das Risiko tragt allein der Anwender. Zur bestimmungsgemafen Ver-
wendung gehdrt das Beachten der Betriebsanleitung des Stellantriebs und dieser er-
ganzenden Betriebsanleitung.

Die beschriebene Schnittstellenkarte dient der leittechnischen Anbindung des Stellan-
triebs Uber Profibus DP basierend auf einer RS-485-Busphysik.

Inbetriebnahme (Elektroanschluss)

Beim Betrieb elektrischer Gerate stehen zwangslaufig bestimmte Teile unter gefahrli-
cher Spannung. Arbeiten an elektrischen Anlagen oder Betriebsmitteln dirfen nur von
einer Elektrofachkraft oder von unterwiesenen Personen unter Anleitung und Aufsicht
einer Elektrofachkraft den elektrotechnischen Regeln entsprechend vorgenommen
werden.

Warnhinweise

Um sicherheitsrelevante Vorgange in dieser Anleitung hervorzuheben, gelten folgende
Warnhinweise, die mit einem entsprechenden Signalwort (GEFAHR, WARNUNG,
VORSICHT, HINWEIS) gekennzeichnet sind.

Unmittelbar gefahrliche Situation mit hohem Risiko. Falls der Warnhin-
weis nicht beachtet wird, sind Tod oder schwere gesundheitliche Scha-
den die Folge.

Mogliche gefahrliche Situation mit mittlerem Risiko. Falls der Warnhin-
weis nicht beachtet wird, konnen Tod oder schwere gesundheitliche
Schéaden die Folge sein.

Magliche gefahrliche Situation mit geringem Risiko. Falls der Warnhin-
weis nicht beachtet wird, konnen leichte oder mittlere Verletzungen die
Folge sein. Kann auch in Verbindung mit Sachschaden verwendet wer-
den.

Maogliche gefahrliche Situation. Falls der Warnhinweis nicht beachtet
wird, kdnnen Sachschéaden die Folge sein. Wird nicht bei Personenscha-
den verwendet.

Das Sicherheitszeichen & warnt vor Verletzungsgefahr.
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Das Signalwort (hier GEFAHR) gibt den Grad der Gefahrdung an.
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2.1

2.2
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Aufbau der Profibus Schnittstelle

Basisplatine mit Schnittstellenplatine

Auf der iIMCO1 Basisplatine der Stellantriebs-Steuerung ist die Profibus Schnittstelle
als separate Schnittstellenkarte montiert. Die Schnittstellenkarte ist in zwei unter-
schiedlichen Bestlickungsvarianten verfugbar:

« Einkanalige Ausfuhrung: mit nur einem ASIC und zugehdriger galvanisch getrenn-
ter RS-485-Busanschaltung.

* Redundante Ausflihrung: mit zwei ASICs und jeweils zugehoriger galvanisch ge-
trennter RS-485-Busanschaltung.

Die Profibusbaugruppe hat einen eigenen 32 bit pyController. Dieser beinhaltet die Pro-
fibus Protokollbehandlung der ASICs und verwaltet die Interaktionen der Profibus An-
schaltungen in der redundanten Ausfiihrung. Die Datenschnittstelle zum pController
der Basisplatine ist Giber CAN realisiert.

Basisplatine mit Profibus Funktionalitat

Die Profibus Funktionalitat ist integraler Bestandteil der Basisplatine iMC11. Der Mi-
kroprozessor der Basisplatine iMC11 tGbernimmt hier direkt die Protokollbehandlung
der ASICs. Es gibt nur die redundante Bestlickungsvariante. Die Verfligbarkeit des
redundanten Kanals muss uber den Gerateschlissel freigegeben sein.

Adressierung

Die Stellantriebe werden standardmaRig mit der Adresse 126 ausgeliefert. Die Ande-
rung der Adresseinstellung kann folgendermalfen erfolgen:

*  Menugefiihrt am Gerat.

*  Menugefiihrt am PC bzw. iber die mobile App in Verbindung mit der lokalen Blue-
tooth Schnittstelle - jeweils unter dem Menlpunkt ,Parameter > Leittechnik > Zu-
satzkarte > Profibus®.

«  Uber den Profibus Dienst SetSlaveAdress.

Die eingestellte Adresse wird auf der Basisplatine in einem EEPROM nichtfllichtig hin-
terlegt.
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3 Datenschnittstelle

3.1

Die Profibus Schnittstelle untersttitzt neben dem grundlegenden zyklischen DP-V0O
Protokoll auch erweiterte Dienste der Profibus DP-V1 und DP-V2 Protokolle. Mit die-
sen erweiterten Protokollen kénnen neben den klassischen zyklischen Daten zum
Ubertragen der Fahrbefehle und Stellantriebsmeldungen in einem azyklischen Betrieb
zusatzliche Informationen vom Stellantrieb abgerufen oder zum Stellantrieb gesendet
werden. Diese umfassen zum Beispiel Parametrierdaten, Betriebs- und Diagnoseda-
ten oder den elektronischen Geratepass.

Die Verfugbarkeit dieser erweiterten Dienste muss Uber den Gerateschliissel der Stel-
lantriebs-Steuerung freigeschaltet sein. Die Freischaltung kann durch Einspielen eines
entsprechenden Gerateschllssels nachtraglich erfolgen, falls dies nicht bereits mit der
Auslieferung erfolgt ist. Die Freischaltung DP-V1 oder DP-V2 kann man am Gerat un-
ter ,Istwerte/Diagnose > Zusatzkarte > Profibus > Busprofil“ ablesen (DP-V2 beinhal-
tet DP-V1, DP-V1 beinhaltet DP-VO0).

Far die Profibus Funktionalitat gibt es unter dem Menupunkt ,Parameter > Leittechnik
> Zusatzkarte > Profibus“ verschiedene Parameter, um das Meldeverhalten beeinflus-
sen zu konnen. Details dazu sind der Betriebsanleitung der Stellantriebs-Steuerung zu
entnehmen.

Zyklische Treiberschnittstelle

Die zyklischen Daten sind in unterschiedlichen Datenmodellen mit jeweils zwei ver-
schiedenen Modulen verfligbar. Die Module mit gleichem Datenmodell unterscheiden
sich dabei lediglich hinsichtlich der in der GSD-Datei angegebenen Datenkonsistenz.
Module mit ungeradzahliger Nummer sind konsistent Gber die gesamte Lange, Module
mit geradzahliger Nummer sind als byte-konsistent spezifiziert. Beziglich der Konsis-
tenzbehandlung ist die Betriebsanleitung des verwendeten Automatisierungssystems
zu beachten.

Der in nachfolgenden Tabellen angegebene Status Positionswert ist wie folgt kodiert:

Tabelle 1: Status Kodierung - gemaf PA Profil

Qualitat Sub-Status Grenzen Beschreibung

2 26 2° 24 2° 22 2 2°

0 0 Schlecht

0 1 Unsicher

1 0 Gut (nicht kaska-
diert)

1 1 Gut (kaskadiert)

3.1.1 Zyklische Treiberschnittstelle der Module PP1 und PP2

Tabelle 2: Prozessabbild 1, 2 - Eingdnge (PAE) — Zustandsdaten (10 Byte)
Byte Bit Riickmeldung Bedeutung
0 alle Positionsistwert (High-Byte) Aktuelle Stellantriebsistposition im Bereich 0

— 1 000 ppt, skaliert zwischen den eingelern-
ten Positionsendlagen ZU und AUF.

Status gemaR PA-Profil Zyklische Treiber-
schnittstelle [» 8]

1 alle Positionsistwert (Low-Byte)

2 alle Status Positionsistwert
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Byte

Bit

Riickmeldung

Sammelstérung 1

Sammelstérung 2

Phasenausfall

24 V intern Fehler

24 V extern Fehler

Drehmoment AUF

Drehmoment ZU

Fail-Safe aktiv

Stellantrieb fahrt AUF

Stellantrieb fahrt ZU

Wegendlage AUF

Wegendlage ZU

Drehmomentfehler AUF

Drehmomentfehler ZU

Ubertemperaturauslésung

Betriebsart FERN

Bedeutung

Die Sammelstérung 1 kann aus verschiede-
nen Meldungen mittels Parametrierung lo-
gisch ODER-verknUpft zusammengestellt
werden. Es erfolgt eine Anzeige am Gerat
durch ein Glockensymbol und die Stérmelde-
leuchte. Die Meldung ist selbstriickstellend.

Die Sammelstérung 2 kann aus verschiede-
nen Meldungen mittels Parametrierung lo-
gisch ODER-verknUpft zusammengestellt
werden. Es erfolgt eine Anzeige am Gerat
durch ein Ausrufezeichen als Warnsymbol.
Die Meldung ist selbstriickstellend.

Auftreten mindestens eines der Signale Pha-
se 1, Phase 2 oder Phase 3 Fehler.

Die auf der Sekundarseite des Netztrafos er-
forderliche Wechselspannung zur Erzeugung
der intern erforderlichen Gleichspannung ist
nicht vorhanden. Hier kann die Stellantriebs-
Steuerung alternativ tber eine externe Spei-
sung versorgt sein. Die Ansteuerung von
Wendeschutzeinheiten als Leistungsstellglied
ist aufgrund des anstehenden Fehlers nicht
maoglich.

Die externe 24 VV DC Speisung liegt nicht an.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der groRer ist als das parametrierte Abschalt-
moment AUF. Das Signal kommt unabhangig
von weiteren Parametrierungen.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der grofRRer ist als das parametrierte Abschalt-
moment ZU. Das Signal kommt unabhangig
von weiteren Parametrierungen.

Der Stellantrieb befindet sich im intern gene-
rierten Zustand Fail-Safe. Dieser wird aus-
schlieRlich in der Betriebsart FERN, bei Un-
terschreitung eines Grenzwertes der externen
Sollwertvorgabe oder bei Feldbuskommunika-
tionsausfall, gesetzt.

Das Leistungsstellglied des Stellantriebs ist in
Richtung AUF angesteuert.

Das Leistungsstellglied des Stellantriebs ist in
Richtung ZU angesteuert.

Der Stellantrieb befindet sich in einer Position
aulerhalb des Arbeitsbereiches auf oder jen-
seits der eingelernten Position AUF.

Der Stellantrieb befindet sich in einer Position
aulerhalb des Arbeitsbereiches auf oder jen-
seits der eingelernten Position ZU.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der grofRer ist als das parametrierte Abschalt-
moment AUF und der Stellantrieb befindet
sich in einer Position aulerhalb des Arbeits-
bereiches auf oder jenseits der eingelernten
Position AUF.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der grofRRer ist als das parametrierte Abschalt-
moment ZU und der Stellantrieb befindet sich
in einer Position aufRerhalb des Arbeitsberei-
ches auf oder jenseits der eingelernten Positi-
on ZU.

Der Motorschutz 16st durch Motoriibertempe-
ratur aus. Die Auslésung kann dabei aufgrund
des Stellantriebsparameters ,Verz. Motor-
Ubertemp.“ verzdgert sein. Das Ricksetzver-
halten der Meldung kann Uber die Stellan-
triebsparametrierung ,Reset Motortbertemp.*
festgelegt werden.

Der Stellantrieb befindet sich in der Betriebs-
art FERN und kann von Fern verfahren wer-
den.
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Byte

Bit

Riickmeldung

Betriebsart LOKAL

Fahrt von LOKAL

Aktivierung der diskreten Befehle

Betriebsart LEARN

Endlage AUF gemaf} Abschaltart

Endlage ZU gemaR Abschaltart

Anfahriberbriickung in Endlage AUF

Bedeutung

Der Stellantrieb befindet sich in der Betriebs-
art LOKAL. Der Stellantrieb kann lokal verfah-
ren werden. Das lokale Verfahren kann tber
einen Freigabemechanismus von Fern ge-
sperrt sein. Fir die Funktionen Fail-Safe und
ESD kénnen ggf. Sonderregelungen parame-
triert werden!

Der Stellantrieb befindet sich in der Betriebs-
art LOKAL und das Leistungsstellglied ist an-
gesteuert.

Der Stellantrieb kann tber Profibus mittels
,Fahrbefehl AUF* oder ,Fahrbefehl ZU" ver-
fahren werden (Ausgangsbit ,AUTOMATIK" =
0).

Der Stellantrieb ist in der Betriebsart LEARN.
Der Stellantrieb kann lokal verfahren werden.
Die ggf. parametrierte Selbsthaltung des loka-
len Fahrbefehls ist in dieser Betriebsart deak-
tiviert. Die Sensorkalibrierung fir die Weg-
und Drehmomenterfassung kann durchge-
fihrt werden. Das lokale Verfahren kann tiber
einen Freigabemechanismus von Fern ge-
sperrt sein. Die Fail-Safe- und ESD-Me-
chanismen sind in dieser Betriebsart nicht
verflgbar! Fur diese Betriebsart gibt es unter-
schiedliche Zugriffsrechte.

immer 0, reserviert fur zukiinftige Erweiterun-
gen.

Endlagenmeldung fiir AUF, abhangig von der
parametrierten Abschaltart in Richtung AUF.
Bei parametrierter Abschaltung tber die We-
gendlage kommt dieses Signal direkt beim
Uberschreiten der eingelernten Endlagenpo-
sition. Bei parametrierter Md-Abschaltung
kommt das Signal hinter der Endlagenpositi-
on nur dann, wenn auch das Abschaltmoment
in Richtung AUF uberschritten ist.

Endlagenmeldung fiir ZU, abhangig von der
parametrierten Abschaltart in Richtung ZU.
Bei parametrierter Abschaltung Uber die We-
gendlage kommt dieses Signal direkt beim
Uberschreiten der eingelernten Endlagenpo-
sition. Bei parametrierter Md-Abschaltung
kommt das Signal hinter der Endlagenpositi-
on nur dann, wenn auch das Abschaltmoment
in Richtung ZU uberschritten ist.

Anfahriberbriickung in Endlage AUF ist para-
metriert.
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Byte

Bit

Riickmeldung

Anfahriiberbriickung in Endlage ZU

Betriebsart nicht FERN

Notschutzfahrt (ESD)

Fail-Safe Verhalten

Taktbetrieb aktiv

Zwischenstellung 1

Zwischenstellung 2

Anfahriiberwachung

Bedeutung

Anfahriberbriickung in Endlage ZU ist para-
metriert.

Der Stellantrieb ist nicht in der Betriebsart
FERN. Ein Verfahren iber Fern ist nicht mog-
lich. ACHTUNG: Fiir die Funktionen Fail-Safe
und ESD kénnen ggf. Sonderregelungen pa-
rametriert werden!

Ein externer ESD Befehl steht an und die ak-
tuell parametrierte ESD Aktion ist aktiv, wobei
die Ausflihrung der ESD Aktion weder durch
eine moglicherweise ausschlieBende Be-
triebsart noch durch eine méglicherweise
ausschlieRende Motorubertemperatur blo-
ckiert ist.

Parametereinstellung Fail-Safe Verhalten: 0 =
Stellantrieb stoppen, 1 = Fail-Safe anfahren

Es wird signalisiert, dass ein Taktbetrieb in
Richtung AUF oder ZU parametriert ist und
folgende Bedingung zusatzlich gegeben ist:
Der Prozessparameter Taktquelle steht auf
intern, oder der Prozessparameter Taktquelle
steht auf extern und der Fernbefehl Taktbe-
trieb aktiv steht dabei an.

Meldung der Zwischenstellung gemaR des
eingestellten Meldeverhaltens.

Meldung der Zwischenstellung gemaf des
eingestellten Meldeverhaltens.

Die Stellantriebs-Steuerung registriert trotz
Ansteuerung des Leistungsgliedes keine Ab-
triebsbewegung.
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Byte

12

Bit

Riickmeldung

Drehmomentwarnung AUF

Drehmomentwarnung ZU

Kein Sollwertsignal

Hardwarefehler

Sensorfehler

Systemtestfehler

Wartung erforderlich

Bedeutung

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der grofRer ist als das parametrierte Warnmo-
ment AUF. Das Signal kommt unabhangig
von weiteren Parametrierungen.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der groRer ist als das parametrierte Warnmo-
ment ZU. Das Signal kommt unabhangig von
weiteren Parametrierungen.

Es ist kein gultiger Sollwert fir den internen
Stellungsregler vorhanden.

Ein Fehler bei der Erkennung oder laufenden
Prifung von Hardwarekomponenten ist auf-
getreten und die Hardware ist somit als De-
fekt bewertet worden.

Bei der Erkennung und Selbstdiagnose des
Kombisensors zur Weg- und Drehmomenter-
fassung ist ein Fehler erkannt worden und der
Kombisensor als nicht funktionsttichtig bewer-
tet worden. Eine Stellantriebsfahrt ist nicht
maoglich und wird ggf. abgebrochen. Es wird
durch eine erneute Hardwarekonfigurierung
des Sensors durch die Stellantriebs-Steue-
rung versucht, den Fehler zu beheben. Die
Meldung steht bis zur Fehlerbehebung an
und ist bei Fehlerbehebung selbstriickstel-
lend.

Bei der Selbstiiberpriifung der Hard- und
Software hat die Stellantriebs-Steuerung
einen Fehler festgestellt und daraufhin einen
System-Reset durchgefiihrt.

. Die Fehlermeldung kann von FERN in
Verbindung mit einer Profibus Schnitt-
stelle Uber das azyklische Bit ,Reset
Systemtest Fehler® Slot 1 Index 240 zu-
ruckgesetzt werden. Der Fehlertyp kann
Uber die azyklischen Dienste ,System-
test Fehlercode® in Slot 1, Index 195 ab-
gerufen werden.

. Die Fehlermeldung kann am Gerat
selbst mittels der Funktion System > Re-
set, oder durch einen Aus-Ein-Schaltzy-
klus zurtickgesetzt werden. Der Fehler-
typ kann im lokalen Menu im Eintrag
System unter der Istwerte/Diagnose ab-
gerufen werden.

. Diese Meldung ist insbesondere relevant
fur sicherheitsgerichtete Systeme, wenn
die Anlage aufgrund eines Fehlers in
den sicheren Zustand gebracht werden
muss.

Sammelmeldung verschiedener Betriebsda-
tenzahler und der Wartungsmeldungen. Die-
ses Signal steht an, wenn einer der folgenden
Grenzwerte Uberschritten ist:

+  Akkum. Norm-Weg bei Steuerantrieben
*  Akkum. Schaltspiele

*  Thermische Alterung

. Mechanische Alterung

immer 0, reserviert fir zuklinftige Erweiterun-
gen.
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Byte

Tabelle 3:
Byte

0

1

Bit Riickmeldung

0 Laufzeitliberwachung

1

2 Handradbetatigung

& Drehrichtungstiberwachung
4 Datenverkehr auf Kanal 1

5 Datenverkehr auf Kanal 2

6 Kanal 1 ist aktiver Kanal

7 Kanal 2 ist aktiver Kanal
alle Drehmomentistwert

Bedeutung

Veroderung der beiden Einzelmeldungen
,Laufzeitiberwachung AUF* und ,Laufzeit-
Uberwachung ZU*".

immer 0, reserviert fir zuklnftige Erweiterun-
gen.

Eine Abtriebsbewegung ohne elektrische An-
steuerung liegt vor.

Die Stellantriebs-Steuerung registriert bei An-
steuerung des Leistungsgliedes eine Ab-
triebsbewegung in die falsche Drehrichtung.

Es wurde auf Kanal 1 des angeschlossenen
Feldbussystems ein glltiger Datenverkehr er-
kannt (Baudrate gefunden).

Es wurde auf Kanal 2 des angeschlossenen
Feldbussystems ein glltiger Datenverkehr er-
kannt (Baudrate gefunden).

Der Kanal 1 des angeschlossenen Feldbus-
systems ist der aktive Kanal. Die Signale die-
ses Kanals werden zur Fernsteuerung des
Stellantriebs verwendet.

Der Kanal 2 des angeschlossenen Feldbus-
systems ist der aktive Kanal. Die Signale die-
ses Kanals werden zur Fernsteuerung des
Stellantriebs verwendet.

Ausgabe des aktuellen Drehmomentwertes
am Abtrieb. Angabe des Wertes als prozen-
tualer Anteil des Stellantriebsnennmomentes
(0 % — 100 %).

Prozessabbild 1, 2 - Ausgange (PAA) — Steuerdaten (4 Byte)

Bit Signal

alle Positionssollwert (High-Byte)
alle Positionssollwert (Low-Byte)
0 Storung quittieren

Bedeutung

Sollwert 0 — 1 000 ppt, skaliert zwischen End-
lagen ZU und AUF.

Alternativer Riicksetzmechanismus von
FERN fiir ausgewahlte gespeicherte Storun-
gen:

*  Quittierbefehl fiir einen Drehmoment
AUF- oder Drehmoment ZU- Uberschrei-
tungsfehler anstelle der Quittierung Uber
einen Fahrbefehl in Gegenrichtung.

*  Quittierbefehl fir einen ausgeldsten An-
fahriberwachungsfehler anstelle einer
erneuten Flanke im Fahrbefehl.

*  Quittierbefehl fur einen ausgelésten Pha-
se 1, Phase 2 oder Phase 3 Fehler, falls
die Phasenausfallliberwachung nicht als
selbstriickstellend parametriert wurde.

13



Datenschnittstelle

Byte Bit Signal
0 AUTOMATIK
1 Befehl STOP
2 Fahrbefehl ZU
3 Fahrbefehl AUF
8
4 Notschutzfahrt (ESD)
5 Taktbetrieb
6 Freigabe der Ortssteuerstelle
7 Kanalwechsel Feldbus

14

Bedeutung

Aktiviert den integrierten 3-Punkt-Stellungs-
regler, und ermdglicht somit eine Sollwert-
fahrt, wenn im elektronischen Typenschild der
Stellantriebs-Steuerung der Parameter ,Inter-
ner Stellungsregler* auf Freigegeben V005
steht.

Stoppt den Stellantrieb bei Ansteuerung tber
diskrete Fahrbefehle. Wirkt nicht bei aktiver
Sollwertfahrt. Es muss die Betriebsart FERN
aktiv sein. Wenn im elektronischen Typen-
schild der Stellantriebs-Steuerung der Para-
meter ,Interner Stellungsregler” auf Freigege-
ben V005 steht, so muss das Bit , AUTOMA-
TIK* inaktiv sein. Das Signalverhalten kann
Uber weitere Leittechnikparameter unter der
Rubrik Ansteuerung beeinflusst werden.

Fahrt den Stellantrieb in Richtung ZU, wenn
eine Ansteuerung uber diskrete Befehle von
Fern freigegeben ist. Es muss die Betriebsart
FERN aktiv sein. Wenn im elektronischen
Typenschild der Stellantriebs-Steuerung der
Parameter ,Interner Stellungsregler auf Frei-
gegeben V005 steht, so muss das Bit ,AUTO-
MATIK" inaktiv sein. Das Signalverhalten
kann Uber weitere Leittechnikparameter unter
der Rubrik Ansteuerung beeinflusst werden.

Fahrt den Stellantrieb in Richtung AUF, wenn
eine Ansteuerung uber diskrete Befehle von
Fern freigegeben ist. Es muss die Betriebsart
FERN aktiv sein. Wenn im elektronischen
Typenschild der Stellantriebs-Steuerung der
Parameter ,Interner Stellungsregler auf Frei-
gegeben V005 steht, so muss das Bit ,AUTO-
MATIK® inaktiv sein. Das Signalverhalten
kann Uber weitere Leittechnikparameter unter
der Rubrik Ansteuerung beeinflusst werden.

Aktiviert die Notschutzfahrt ESD (ESD =
Emerg. Shut Down) des Stellantriebs, sofern
diese Uber den Leittechnikparameter ,Not-
schutzfahrt ESD" nicht deaktiviert ist. Es ist
maoglich, die Verfugbarkeit dieses Befehls
auch fur die Betriebsart LOKAL oder AUS
durch entsprechende Parametrierung herzu-
stellen. Das Verhalten des Stellantriebs hin-
sichtlich méglicher Drehmoment- oder Motor-
Ubertemperaturabschaltungen lasst sich fur
diesen Befehl ebenfalls parametrieren. Die
Ansteuerart fur diesen Befehl istimmer der
Tippbetrieb, auch wenn Selbsthaltung para-
metriert ist. FUr den ESD Befehl ist eine mog-
licherweise als ,Aktiviert“ parametrierte Flan-
kenauswertung Fern inaktiv. Dies fuhrt bei ei-
ner Betriebsartenumschaltung ggf. zu einem
abweichenden Verhalten wie bei den Fahrbe-
fehlen AUF oder ZU.

Aktiviert den Taktbetrieb zur Stellzeitverlan-
gerung, falls der Prozessparameter , Takt-
quelle auf Extern parametriert ist.

Die Bedienung des Stellantriebs lber die lo-
kale Ortssteuerstelle wird im Falle einer para-
metrierten Sperrung der Bedieneinheit tiber
dieses Signal freigegeben.

Wechselt im Falle einer vorhandenen redun-
danten Feldbusanschaltung bei einer Flanke
von Logisch 0 auf Logisch 1 den aktiven Ka-
nal, falls auf dem weiteren Kanal ein gliltiger
Datenaustausch stattfindet.



Datenschnittstelle

3.1.2 Zyklische Treiberschnittstelle der Module PP3 und PP4

Tabelle 4: Prozessabbild 3, 4 - Eingange (PAE) — Zustandsdaten (8 Byte)

Byte

Bit

Riickmeldung

Wegendlage AUF

Wegendlage ZU

Stellantrieb fahrt AUF

Stellantrieb fahrt ZU

Sammelstérung 2

Sammelstérung 1

Ubertemperaturauslésung

D/S: Sammelstérung 1
A: Phasenausfall”

Betriebsart FERN

Betriebsart LOKAL

Signal Endlage AUF

Signal Endlage ZU

Drehmomentwarnung AUF

Drehmomentwarnung ZU

Bedeutung

Der Stellantrieb befindet sich in einer Position
aulerhalb des Arbeitsbereiches auf oder jen-
seits der eingelernten Position AUF.

Der Stellantrieb befindet sich in einer Position
aulerhalb des Arbeitsbereiches auf oder jen-
seits der eingelernten Position ZU.

Das Leistungsstellglied des Stellantriebs ist in
Richtung AUF angesteuert.

Das Leistungsstellglied des Stellantriebs ist in
Richtung ZU angesteuert.

Die Sammelstorung 2 kann aus verschiede-
nen Meldungen mittels Parametrierung lo-
gisch ODER-verknUpft zusammengestellt
werden. Es erfolgt eine Anzeige am Gerat
durch ein Ausrufezeichen als Warnsymbol.
Die Meldung ist selbstriickstellend.

Die Sammelstorung 1 kann aus verschiede-
nen Meldungen mittels Parametrierung lo-
gisch ODER-verknUpft zusammengestellt
werden. Es erfolgt eine Anzeige am Gerat
durch ein Glockensymbol und die Stérmelde-
leuchte. Die Meldung ist selbstriickstellend.

Der Motorschutz 16st durch Motoriibertempe-
ratur aus. Die Auslésung kann dabei aufgrund
des Stellantriebsparameters ,Verz. Motor-
Ubertemp.“ verzdgert sein. Das Ricksetzver-
halten der Meldung kann Uber die Stellan-
triebsparametrierung ,Reset Motortibertemp.*
festgelegt werden.

D/S: Die Sammelstérung 1 kann aus ver-
schiedenen Meldungen mittels Parametrie-
rung logisch ODER-verkniipft zusammenge-
stellt werden. Es erfolgt eine Anzeige am Ge-
rat durch ein Glockensymbol und die Stérmel-
deleuchte. Die Meldung ist selbstriickstellend.
A: Auftreten mindestens eines der Signale
Phase 1, Phase 2 oder Phase 3 Fehler.

Der Stellantrieb befindet sich in der Betriebs-
art FERN und kann von Fern verfahren wer-
den.

Der Stellantrieb befindet sich in der Betriebs-
art LOKAL. Der Stellantrieb kann lokal verfah-
ren werden. Das lokale Verfahren kann (iber
einen Freigabemechanismus von Fern ge-
sperrt sein. Fir die Funktionen Fail-Safe und
ESD konnen ggf. Sonderregelungen parame-
triert werden!

Signalisiert die Endlage AUF gemaR der Ein-
stellung des Parameters Endlagenmeldung.
Auspragungen: ,Wegposition“ oder ,Gem.
Abschaltart®.

Signalisiert die Endlage ZU gemaR der Ein-
stellung des Parameters Endlagenmeldung.
Auspragungen: ,Wegposition“ oder ,Gem.
Abschaltart®.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der groRer ist als das parametrierte Warnmo-
ment AUF. Das Signal kommt unabhangig
von weiteren Parametrierungen.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der grofRer ist als das parametrierte Warnmo-
ment ZU. Das Signal kommt unabhangig von
weiteren Parametrierungen.
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16

Byte

Bit
alle

alle

Riickmeldung
Positionsistwert (High-Byte)

Positionsistwert (Low-Byte)

Betriebsart nicht FERN

Ubertemperaturauslésung

Phasenausfall

Signal Drehmoment AUF

Signal Drehmoment ZU

CLEAR aktiver Kanal

Bedeutung

Aktuelle Stellantriebsistposition im Bereich 0
— 1 000 ppt, skaliert zwischen den eingelern-
ten Positionsendlagen ZU und AUF.

Der Stellantrieb ist nicht in der Betriebsart
FERN. Ein Verfahren Uber Fern ist nicht mog-
lich. ACHTUNG: Fur die Funktionen Fail-Safe
und ESD kdénnen ggf. Sonderregelungen pa-
rametriert werden!

Der Motorschutz 16st durch Motoriibertempe-
ratur aus. Die Ausldsung kann dabei aufgrund
des Stellantriebsparameters ,Verz. Motor-
Ubertemp.“ verzdgert sein. Das Riicksetzver-
halten der Meldung kann Uber die Stellan-
triebsparametrierung ,Reset Motortbertemp.*
festgelegt werden.

Auftreten mindestens eines der Signale Pha-
se 1, Phase 2 oder Phase 3 Fehler.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der grofRer ist als das parametrierte Abschalt-
moment AUF. Die Meldung hier kommt in den
Zwischenstellungen immer, jedoch in der
Endlage nur, wenn der Parameter ,Drehmo-
mentmeldung” auf Meldung in Endlage steht.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der grofRer ist als das parametrierte Abschalt-
moment ZU. Die Meldung hier kommt in den
Zwischenstellungen immer, jedoch in der
Endlage nur, wenn der Parameter ,Drehmo-
mentmeldung” auf Meldung in Endlage steht.

Alle Host Ausgange des aktiven Feldbuska-
nals werden im Device (Slave) zuriickgesetzt
— GlobalControlClear.
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Byte Bit

Riickmeldung

Kanal 2 ist aktiver Kanal

Sensorfehler

Sensorfehler

Systemtestfehler

Handradbetatigung

Laufzeitiberwachung

Stellantrieb fahrt AUF

Stellantrieb fahrt ZU

Fahrt von LOKAL AUF

Fahrt von LOKAL ZU

Bedeutung

Der Kanal 2 des angeschlossenen Feldbus-
systems ist der aktive Kanal. Die Signale die-
ses Kanals werden zur Fernsteuerung des
Stellantriebs verwendet.

Bei der Erkennung und Selbstdiagnose des
Kombisensors zur Weg- und Drehmomenter-
fassung ist ein Fehler erkannt worden und der
Kombisensor als nicht funktionstlichtig bewer-
tet worden. Eine Stellantriebsfahrt ist nicht
maoglich und wird ggf. abgebrochen. Es wird
durch eine erneute Hardwarekonfigurierung
des Sensors durch die Stellantriebs-Steue-
rung versucht, den Fehler zu beheben. Die
Meldung steht bis zur Fehlerbehebung an

und ist bei Fehlerbehebung selbstriickstel-
lend.

Bei der Selbstiiberpriifung der Hard- und
Software hat die Stellantriebs-Steuerung
einen Fehler festgestellt und daraufhin einen
System-Reset durchgefiihrt.

. Die Fehlermeldung kann von FERN in
Verbindung mit einer Profibus Schnitt-
stelle Uber das azyklische Bit ,Reset
Systemtest Fehler” Slot 1 Index 240 zu-
rickgesetzt werden. Der Fehlertyp kann
Uber die azyklischen Dienste ,System-
test Fehlercode® in Slot 1, Index 195 ab-
gerufen werden.

»  Die Fehlermeldung kann am Gerat
selbst mittels der Funktion System > Re-
set, oder durch einen Aus-Ein-Schaltzy-
klus zurtickgesetzt werden. Der Fehler-
typ kann im lokalen Menu im Eintrag
System unter der Istwerte/Diagnose ab-
gerufen werden.

. Diese Meldung ist insbesondere relevant
fur sicherheitsgerichtete Systeme, wenn
die Anlage aufgrund eines Fehlers in
den sicheren Zustand gebracht werden
muss.

Eine Abtriebsbewegung ohne elektrische An-
steuerung liegt vor.

Veroderung der beiden Einzelmeldungen

LLaufzeitiberwachung AUF" und ,Laufzeit-
Uberwachung ZU*".

Das Leistungsstellglied des Stellantriebs ist in
Richtung AUF angesteuert.

Das Leistungsstellglied des Stellantriebs ist in
Richtung ZU angesteuert.

Der Stellantrieb befindet sich in der Betriebs-
art LOKAL und das Leistungsstellglied ist in
Richtung AUF angesteuert.

Der Stellantrieb befindet sich in der Betriebs-
art LOKAL und das Leistungsstellglied ist in
Richtung ZU angesteuert.
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18

Byte Bit Riickmeldung
0 D/S: Sammelstérung 2
A: Digin 1"
1 Dig. Eingang 2
2 Dig. Eingang 3
7 & Dig. Eingang 4
4 Dig. Eingang 1
5-6
7 Wartung erforderlich

Bedeutung

D/S: Die Sammelstérung 2 kann aus ver-
schiedenen Meldungen mittels Parametrie-
rung logisch ODER-verknupft zusammenge-
stellt werden. Es erfolgt eine Anzeige am Ge-
rat durch ein Ausrufezeichen als Warnsym-
bol. Die Meldung ist selbstriickstellend.

A: Zustand des Digitaleingangs 1.

Zustand des spezifischen Digitaleingangs.
Die Verflgbarkeit des Eingangs hangt von
der elektronischen Ausstattung des Stellan-
triebs ab.

Zustand des spezifischen Digitaleingangs.
Die Verflgbarkeit des Eingangs hangt von
der elektronischen Ausstattung des Stellan-
triebs ab.

Zustand des spezifischen Digitaleingangs.
Die Verfligbarkeit des Eingangs hangt von
der elektronischen Ausstattung des Stellan-
triebs ab.

Zustand des spezifischen Digitaleingangs.
Die Verfligbarkeit des Eingangs hangt von
der elektronischen Ausstattung des Stellan-
triebs ab.

Sammelmeldung verschiedener Betriebsda-
tenzahler und der Wartungsmeldungen. Die-
ses Signal steht an, wenn einer der folgenden
Grenzwerte Uberschritten ist:

e Akkum. Norm-Weg bei Steuerantrieben
e Akkum. Schaltspiele

*  Thermische Alterung

. Mechanische Alterung

1)  Meldeinhalt abhangig von der verwendeten GSD-Datei:

D/S — DREHMO/Sipos
A — AUMA
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Tabelle 5: Prozessabbild 3, 4 - Ausgénge (PAA) — Steuerdaten (4 Byte)

Byte

Bit Signal

0 Fahrbefehl AUF

1 Fahrbefehl ZU

2 AUTOMATIK

3 Storung quittieren
4-7

0-7

alle Positionssollwert (High-Byte)
alle Positionssollwert (Low-Byte)

Bedeutung

Fahrt den Stellantrieb in Richtung AUF, wenn
eine Ansteuerung Uber diskrete Befehle von
Fern freigegeben ist. Es muss die Betriebsart
FERN aktiv sein. Wenn im elektronischen
Typenschild der Stellantriebs-Steuerung der
Parameter ,Interner Stellungsregler auf Frei-
gegeben V005 steht, so muss das Bit ,AUTO-
MATIK" inaktiv sein. Das Signalverhalten
kann Uber weitere Leittechnikparameter unter
der Rubrik Ansteuerung beeinflusst werden.

Fahrt den Stellantrieb in Richtung ZU, wenn
eine Ansteuerung uber diskrete Befehle von
Fern freigegeben ist. Es muss die Betriebsart
FERN aktiv sein. Wenn im elektronischen
Typenschild der Stellantriebs-Steuerung der
Parameter ,Interner Stellungsregler auf Frei-
gegeben V005 steht, so muss das Bit ,AUTO-
MATIK" inaktiv sein. Das Signalverhalten
kann Uber weitere Leittechnikparameter unter
der Rubrik Ansteuerung beeinflusst werden.

Aktiviert den integrierten 3-Punkt-Stellungs-
regler, und ermdglicht somit eine Sollwert-
fahrt, wenn im elektronischen Typenschild der
Stellantriebs-Steuerung der Parameter ,Inter-
ner Stellungsregler* auf Freigegeben V005
steht.

Alternativer Riicksetzmechanismus von
FERN fiir ausgewahlte gespeicherte Storun-
gen:

. Quittierbefehl fir einen Drehmoment
AUF- oder Drehmoment ZU- Uberschrei-
tungsfehler anstelle der Quittierung Gber
einen Fahrbefehl in Gegenrichtung.

*  Quittierbefehl fir einen ausgeldsten An-
fahriberwachungsfehler anstelle einer
erneuten Flanke im Fahrbefehl.

*  Quittierbefehl fur einen ausgelésten Pha-
se 1, Phase 2 oder Phase 3 Fehler, falls
die Phasenausfalliberwachung nicht als
selbstriickstellend parametriert wurde.

Sollwert 0 — 1 000 ppt, skaliert zwischen End-
lagen ZU und AUF.

3.1.3 Zyklische Treiberschnittstelle der Module PP5 und PP6

Tabelle 6: Prozessabbild 5, 6 - Eingange (PAE) — Zustandsdaten (15 Byte)

Byte
0

1

Bit Riickmeldung

alle Positionsistwert (High-Byte)
alle Positionsistwert (Low-Byte)
alle Status Positionsistwert

Bedeutung

Aktuelle Stellantriebsistposition im Bereich 0
— 1 000 ppt, skaliert zwischen den eingelern-
ten Positionsendlagen ZU und AUF.

Status gemaf PA-Profil Zyklische Treiber-
schnittstelle [» 8]
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Byte

Bit

Riickmeldung

Sammelstérung 1

Sammelstérung 2

Phasenausfall

24 V intern Fehler

24 V extern Fehler

Drehmoment AUF

Drehmoment ZU

Fail-Safe aktiv

Stellantrieb fahrt AUF

Stellantrieb fahrt ZU

Wegendlage AUF

Wegendlage ZU

Drehmomentfehler AUF

Drehmomentfehler ZU

Ubertemperaturauslésung

Betriebsart FERN

Bedeutung

Die Sammelstérung 1 kann aus verschiede-
nen Meldungen mittels Parametrierung lo-
gisch ODER-verknUpft zusammengestellt
werden. Es erfolgt eine Anzeige am Gerat
durch ein Glockensymbol und die Stérmelde-
leuchte. Die Meldung ist selbstriickstellend.

Die Sammelstoérung 2 kann aus verschiede-
nen Meldungen mittels Parametrierung lo-
gisch ODER-verknupft zusammengestellt
werden. Es erfolgt eine Anzeige am Gerat
durch ein Ausrufezeichen als Warnsymbol.
Die Meldung ist selbstriickstellend.

Auftreten mindestens eines der Signale Pha-
se 1, Phase 2 oder Phase 3 Fehler.

Die auf der Sekundarseite des Netztrafos er-
forderliche Wechselspannung zur Erzeugung
der intern erforderlichen Gleichspannung ist
nicht vorhanden. Hier kann die Stellantriebs-
Steuerung alternativ tber eine externe Spei-
sung versorgt sein. Die Ansteuerung von
Wendeschutzeinheiten als Leistungsstellglied
ist aufgrund des anstehenden Fehlers nicht
maoglich.

Die externe 24 VV DC Speisung liegt nicht an.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der grofRer ist als das parametrierte Abschalt-
moment AUF. Das Signal kommt unabhangig
von weiteren Parametrierungen.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der grofRer ist als das parametrierte Abschalt-
moment ZU. Das Signal kommt unabhangig
von weiteren Parametrierungen.

Der Stellantrieb befindet sich im intern gene-
rierten Zustand Fail-Safe. Dieser wird aus-
schlieRlich in der Betriebsart FERN, bei Un-
terschreitung eines Grenzwertes der externen
Sollwertvorgabe oder bei Feldbuskommunika-
tionsausfall, gesetzt.

Das Leistungsstellglied des Stellantriebs ist in
Richtung AUF angesteuert.

Das Leistungsstellglied des Stellantriebs ist in
Richtung ZU angesteuert.

Der Stellantrieb befindet sich in einer Position
aulerhalb des Arbeitsbereiches auf oder jen-
seits der eingelernten Position AUF.

Der Stellantrieb befindet sich in einer Position
aulerhalb des Arbeitsbereiches auf oder jen-
seits der eingelernten Position ZU.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der grofRRer ist als das parametrierte ,Ab-
schaltmoment AUF* und der Stellantrieb be-
findet sich in einer Position auRerhalb des Ar-
beitsbereiches auf oder jenseits der einge-
lernten Position AUF.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der grofRer ist als das parametrierte ,Ab-
schaltmoment ZU“ und der Stellantrieb befin-
det sich in einer Position aul3erhalb des Ar-
beitsbereiches auf oder jenseits der einge-
lernten Position ZU.

Der Motorschutz 16st durch Motoriibertempe-
ratur aus. Die Auslésung kann dabei aufgrund
des Stellantriebsparameters ,Verz. Motor-
Ubertemp.“ verzdgert sein. Das Riicksetzver-
halten der Meldung kann Uber die Stellan-
triebsparametrierung ,Reset Motortibertemp.
festgelegt werden.

Der Stellantrieb befindet sich in der Betriebs-
art FERN und kann von Fern verfahren wer-
den.
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Byte

Bit

Riickmeldung

Betriebsart LOKAL

Féahrt von LOKAL

Aktivierung der diskreten Befehle

Betriebsart LEARN

Endlage AUF gemaf} Abschaltart

Endlage ZU gemaR Abschaltart

Anfahriberbriickung in Endlage AUF

Bedeutung

Der Stellantrieb befindet sich in der Betriebs-
art LOKAL. Der Stellantrieb kann lokal verfah-
ren werden. Das lokale Verfahren kann tber
einen Freigabemechanismus von Fern ge-
sperrt sein. Fir die Funktionen Fail-Safe und
ESD kénnen ggf. Sonderregelungen parame-
triert werden!

Der Stellantrieb befindet sich in der Betriebs-
art LOKAL und das Leistungsstellglied ist an-
gesteuert.

Der Stellantrieb kann tber Profibus mittels
.Fahrbefehl AUF“ oder ,Fahrbefehl ZU" ver-
fahren werden (Ausgangsbit ,AUTOMATIK" =
0).

Der Stellantrieb ist in der Betriebsart LEARN.
Der Stellantrieb kann lokal verfahren werden.
Die ggf. parametrierte Selbsthaltung des loka-
len Fahrbefehls ist in dieser Betriebsart deak-
tiviert. Die Sensorkalibrierung fir die Weg-
und Drehmomenterfassung kann durchge-
fuhrt werden. Das lokale Verfahren kann tiber
einen Freigabemechanismus von Fern ge-
sperrt sein. Die Fail-Safe- und ESD-Me-
chanismen sind in dieser Betriebsart nicht
verfligbar! Fur diese Betriebsart gibt es unter-
schiedliche Zugriffsrechte.

immer 0, reserviert flr zukiinftige Erweiterun-
gen.

Endlagenmeldung fiir AUF, abhangig von der
parametrierten Abschaltart in Richtung AUF.
Bei parametrierter Abschaltung Uber die We-
gendlage kommt dieses Signal direkt beim
Uberschreiten der eingelernten Endlagenpo-
sition. Bei parametrierter Md-Abschaltung
kommt das Signal hinter der Endlagenpositi-
on nur dann, wenn auch das Abschaltmoment
in Richtung AUF uberschritten ist.

Endlagenmeldung fiir ZU, abhangig von der
parametrierten Abschaltart in Richtung ZU.
Bei parametrierter Abschaltung Uber die We-
gendlage kommt dieses Signal direkt beim
Uberschreiten der eingelernten Endlagenpo-
sition. Bei parametrierter Md-Abschaltung
kommt das Signal hinter der Endlagenpositi-
on nur dann, wenn auch das Abschaltmoment
in Richtung ZU uberschritten ist.

Anfahrlberbriickung in Endlage AUF ist para-
metriert.
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Byte

Bit

Riickmeldung

Anfahriberbriickung in Endlage ZU

Betriebsart nicht FERN

Notschutzfahrt (ESD)

Fail-Safe Verhalten

Taktbetrieb aktiv

Zwischenstellung 1

Zwischenstellung 2

Anfahriiberwachung

Bedeutung

Anfahrlberbriickung in Endlage ZU ist para-
metriert.

Der Stellantrieb ist nicht in der Betriebsart
FERN. Ein Verfahren (iber Fern ist nicht mog-
lich. ACHTUNG: Fir die Funktionen Fail-Safe
und ESD kénnen ggf. Sonderregelungen pa-
rametriert werden!

Ein externer ESD Befehl steht an und die ak-
tuell parametrierte ESD Aktion ist aktiv, wobei
die Ausfiihrung der ESD Aktion weder durch
eine moglicherweise ausschlieRende Be-
triebsart noch durch eine méglicherweise
ausschlielende Motoriibertemperatur blo-
ckiert ist.

Parametereinstellung Fail-Safe Verhalten:
0 = Stellantrieb stoppen, 1 = Fail-Safe anfah-
ren

Es wird signalisiert, dass ein Taktbetrieb in
Richtung AUF oder ZU parametriert ist und
folgende Bedingung zusatzlich gegeben ist:
Der Prozessparameter ,Taktquelle“ steht auf
intern, oder der Prozessparameter ,Taktquel-
le“ steht auf extern und der Fernbefehl Takt-
betrieb aktiv steht dabei an.

Meldung der Zwischenstellung gemaf des
eingestellten Meldeverhaltens.

Meldung der Zwischenstellung gemaf des
eingestellten Meldeverhaltens.

Die Stellantriebs-Steuerung registriert trotz
Ansteuerung des Leistungsgliedes keine Ab-
triebsbewegung.
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Byte

Bit Riickmeldung

0 Drehmomentwarnung AUF
1 Drehmomentwarnung ZU
2 Kein Sollwertsignal

& Hardwarefehler

4 Sensorfehler

5 Systemtestfehler

6 Wartung erforderlich

7

Bedeutung

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der grofRer ist als das parametrierte Warnmo-
ment AUF. Das Signal kommt unabhangig
von weiteren Parametrierungen.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der groRer ist als das parametrierte Warnmo-
ment ZU. Das Signal kommt unabhangig von
weiteren Parametrierungen.

Es ist kein gultiger Sollwert fir den internen
Stellungsregler vorhanden.

Ein Fehler bei der Erkennung oder laufenden
Prifung von Hardwarekomponenten ist auf-
getreten und die Hardware ist somit als De-
fekt bewertet worden.

Bei der Erkennung und Selbstdiagnose des
Kombisensors zur Weg- und Drehmomenter-
fassung ist ein Fehler erkannt worden und der
Kombisensor als nicht funktionsttichtig bewer-
tet worden. Eine Stellantriebsfahrt ist nicht
maoglich und wird ggf. abgebrochen. Es wird
durch eine erneute Hardwarekonfigurierung
des Sensors durch die Stellantriebs-Steue-
rung versucht, den Fehler zu beheben. Die
Meldung steht bis zur Fehlerbehebung an

und ist bei Fehlerbehebung selbstriickstel-
lend.

Bei der Selbstiiberpriifung der Hard- und
Software hat die Stellantriebs-Steuerung
einen Fehler festgestellt und daraufhin einen
System-Reset durchgefiihrt.

. Die Fehlermeldung kann von FERN in
Verbindung mit einer Profibus Schnitt-
stelle Uber das azyklische Bit ,Reset
Systemtest Fehler” Slot 1 Index 240 zu-
ruckgesetzt werden. Der Fehlertyp kann
Uber die azyklischen Dienste ,System-
test Fehlercode” in Slot 1, Index 195 ab-
gerufen werden.

. Die Fehlermeldung kann am Gerat
selbst mittels der Funktion System > Re-
set, oder durch einen Aus-Ein-Schaltzy-
klus zurtickgesetzt werden. Der Fehler-
typ kann im lokalen Menu im Eintrag
System unter der Istwerte/Diagnose ab-
gerufen werden.

. Diese Meldung ist insbesondere relevant
fur sicherheitsgerichtete Systeme, wenn
die Anlage aufgrund eines Fehlers in
den sicheren Zustand gebracht werden
muss.

Sammelmeldung verschiedener Betriebsda-
tenzahler und der Wartungsmeldungen. Die-
ses Signal steht an, wenn einer der folgenden
Grenzwerte Uberschritten ist:

*  Akkum. Norm-Weg bei Steuerantrieben
e Akkum. Schaltspiele

e Thermische Alterung

. Mechanische Alterung
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Byte

10

11

12

13

14

Bit

alle

alle

alle

alle

alle

4-7

Riickmeldung

Laufzeitliberwachung

Handradbetatigung

Drehrichtungstiberwachung

Datenverkehr auf Kanal 1

Datenverkehr auf Kanal 2

Kanal 1 ist aktiver Kanal

Kanal 2 ist aktiver Kanal

Drehmomentistwert

Analoger Eingang 1 (High-Byte)
Analoger Eingang 1 (Low-Byte)
Analoger Eingang 2 (High-Byte)

Analoger Eingang 2 (Low-Byte)

Dig. Eingang 1

Dig. Eingang 2

Dig. Eingang 3

Dig. Eingang 4

Bedeutung

Veroderung der beiden Einzelmeldungen
,Laufzeitiberwachung AUF* und ,Laufzeit-
Uberwachung ZU*".

immer 0, reserviert fir zuklnftige Erweiterun-
gen.

Eine Abtriebsbewegung ohne elektrische An-
steuerung liegt vor.

Die Stellantriebs-Steuerung registriert bei An-
steuerung des Leistungsgliedes eine Ab-
triebsbewegung in die falsche Drehrichtung.

Es wurde auf Kanal 1 des angeschlossenen
Feldbussystems ein gultiger Datenverkehr er-
kannt (Baudrate gefunden).

Es wurde auf Kanal 2 des angeschlossenen
Feldbussystems ein gultiger Datenverkehr er-
kannt (Baudrate gefunden).

Der Kanal 1 des angeschlossenen Feldbus-
systems ist der aktive Kanal. Die Signale die-
ses Kanals werden zur Fernsteuerung des
Stellantriebs verwendet.

Der Kanal 2 des angeschlossenen Feldbus-
systems ist der aktive Kanal. Die Signale die-
ses Kanals werden zur Fernsteuerung des
Stellantriebs verwendet.

Ausgabe des aktuellen Drehmomentwertes
am Abtrieb. Angabe des Wertes als prozen-
tualer Anteil des Stellantriebsnennmomentes
(0% — 100 %).

0 — 1 000 ppt des analogen Eingangs 1, ska-
liert zwischen 4 — 20 mA (High-Byte).

0 — 1 000 ppt des analogen Eingangs 1, ska-
liert zwischen 4 — 20 mA (Low-Byte).

0 — 1 000 ppt des analogen Eingangs 2, ska-
liert zwischen 4 — 20 mA (High-Byte).

0 — 1 000 ppt des analogen Eingangs 2, ska-
liert zwischen 4 — 20 mA (Low-Byte).

Zustand des spezifischen Digitaleingangs.
Die Verfligbarkeit des Eingangs hangt von
der elektronischen Ausstattung des Stellan-
triebs ab.

Zustand des spezifischen Digitaleingangs.
Die Verflgbarkeit des Eingangs hangt von
der elektronischen Ausstattung des Stellan-
triebs ab.

Zustand des spezifischen Digitaleingangs.
Die Verflgbarkeit des Eingangs hangt von
der elektronischen Ausstattung des Stellan-
triebs ab.

Zustand des spezifischen Digitaleingangs.
Die Verfligbarkeit des Eingangs hangt von
der elektronischen Ausstattung des Stellan-
triebs ab.

Tabelle 7: Prozessabbild 5, 6 - Ausgange (PAA) — Steuerdaten (4 Byte)

Byte
0
1

Bit
alle
alle

Signal
Positionssollwert (High-Byte)
Positionssollwert (Low-Byte)

Bedeutung

Sollwert 0 — 1 000 ppt, skaliert zwischen End-
lagen ZU und AUF.
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Byte

Bit

0

Signal

Storung quittieren

Bedeutung

Alternativer Riicksetzmechanismus von
FERN fiir ausgewahlte gespeicherte Storun-

gen:

Quittierbefehl fir einen Drehmoment
AUF- oder Drehmoment ZU- Uberschrei-
tungsfehler anstelle der Quittierung tGber
einen Fahrbefehl in Gegenrichtung.

Quittierbefehl fir einen ausgelésten An-
fahriberwachungsfehler anstelle einer
erneuten Flanke im Fahrbefehl.

Quittierbefehl fiir einen ausgeldsten Pha-
se 1, Phase 2 oder Phase 3 Fehler, falls

die Phasenausfallliberwachung nicht als

selbstruckstellend parametriert wurde.
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Byte Bit Signal
0 AUTOMATIK
1 Befehl STOP
2 Fahrbefehl ZU
3 Fahrbefehl AUF
8
4 Notschutzfahrt (ESD)
5 Taktbetrieb
6 Freigabe der Ortssteuerstelle
7 Kanalwechsel Feldbus

26

Bedeutung

Aktiviert den integrierten 3-Punkt-Stellungs-
regler, und ermdglicht somit eine Sollwert-
fahrt, wenn im elektronischen Typenschild der
Stellantriebs-Steuerung der Parameter ,Inter-
ner Stellungsregler* auf Freigegeben V005
steht.

Stoppt den Stellantrieb bei Ansteuerung tber
diskrete Fahrbefehle. Wirkt nicht bei aktiver
Sollwertfahrt. Es muss die Betriebsart FERN
aktiv sein. Wenn im elektronischen Typen-
schild der Stellantriebs-Steuerung der Para-
meter ,Interner Stellungsregler” auf Freigege-
ben V005 steht, so muss das Bit , AUTOMA-
TIK* inaktiv sein. Das Signalverhalten kann
Uber weitere Leittechnikparameter unter der
Rubrik Ansteuerung beeinflusst werden.

Fahrt den Stellantrieb in Richtung ZU, wenn
eine Ansteuerung uber diskrete Befehle von
Fern freigegeben ist. Es muss die Betriebsart
FERN aktiv sein. Wenn im elektronischen
Typenschild der Stellantriebs-Steuerung der
Parameter ,Interner Stellungsregler auf Frei-
gegeben V005 steht, so muss das Bit ,AUTO-
MATIK" inaktiv sein. Das Signalverhalten
kann Uber weitere Leittechnikparameter unter
der Rubrik Ansteuerung beeinflusst werden.

Fahrt den Stellantrieb in Richtung AUF, wenn
eine Ansteuerung uber diskrete Befehle von
Fern freigegeben ist. Es muss die Betriebsart
FERN aktiv sein. Wenn im elektronischen
Typenschild der Stellantriebs-Steuerung der
Parameter ,Interner Stellungsregler auf Frei-
gegeben V005 steht, so muss das Bit ,AUTO-
MATIK® inaktiv sein. Das Signalverhalten
kann Uber weitere Leittechnikparameter unter
der Rubrik Ansteuerung beeinflusst werden.

Aktiviert die Notschutzfahrt ESD (ESD =
Emerg. Shut Down) des Stellantriebs, sofern
diese Uber den Leittechnikparameter Not-
schutzfahrt ESD nicht deaktiviert ist. Es ist
maoglich, die Verfugbarkeit dieses Befehls
auch fur die Betriebsart LOKAL oder AUS
durch entsprechende Parametrierung herzu-
stellen. Das Verhalten des Stellantriebs hin-
sichtlich méglicher Drehmoment- oder Motor-
Ubertemperaturabschaltungen lasst sich fur
diesen Befehl ebenfalls parametrieren. Die
Ansteuerart fur diesen Befehl istimmer der
Tippbetrieb, auch wenn Selbsthaltung para-
metriert ist. FUr den ESD Befehl ist eine mog-
licherweise als ,Aktiviert“ parametrierte Flan-
kenauswertung Fern inaktiv. Dies fuhrt bei ei-
ner Betriebsartenumschaltung ggf. zu einem
abweichenden Verhalten wie bei den Fahrbe-
fehlen AUF oder ZU.

Aktiviert den Taktbetrieb zur Stellzeitverlan-
gerung, falls der Prozessparameter , Takt-
quelle auf Extern parametriert ist.

Die Bedienung des Stellantriebs lber die lo-
kale Ortssteuerstelle wird im Falle einer para-
metrierten Sperrung der Bedieneinheit tiber
dieses Signal freigegeben.

Wechselt im Falle einer vorhandenen redun-
danten Feldbusanschaltung bei einer Flanke
von Logisch 0 auf Logisch 1 den aktiven Ka-
nal, falls auf dem weiteren Kanal ein gliltiger
Datenaustausch stattfindet.



Datenschnittstelle

3.1.4 Zyklische Treiberschnittstelle der Module PP7 und PP8

Tabelle 8: Prozessabbild 7, 8 - Eingange (PAE) — Zustandsdaten (11 byte)

Byte
0

1
2

Bit
alle

alle

alle

alle

alle

alle

~

Riickmeldung
Positionsistwert (High-Byte)

Positionsistwert (Low-Byte)

Drehmomentistwert (High-Byte)
Drehmomentistwert (Low-Byte)

Wartungsverbrauchsvariable (High-
Byte)

Wartungsverbrauchsvariable (Low-
Byte)

Betriebsart FERN

Betriebsart AUS

Betriebsart LOKAL

Betriebsart nicht FERN

Betriebsart LEARN

Handradbetatigung

Bedeutung

Aktuelle Stellantriebsistposition im Bereich 0
— 1 000 ppt, skaliert zwischen den einge-
lernten Positionsendlagen ZU und AUF.

Ausgabe des aktuellen Drehmomentwertes
am Abtrieb. Angabe des Wertes als prozen-
tualer Anteil des Stellantriebsnennmomen-
tes (0 % — 100 %)

0 — 100 % Verbrauch des Vertrauenskollek-
tives der dynamischen Wartungsmeldung.
Diese Variable gibt den héchsten relativen
Verbrauch bezogen auf den jeweiligen
Grenzwert der thermischen Alterung oder
der mechanischen Alterung an.

Der Stellantrieb befindet sich in der Be-
triebsart FERN und kann von Fern verfah-
ren werden.

Der Stellantrieb befindet sich in der Be-
triebsart AUS. Der Stellantrieb kann nicht
motorisch verfahren. ACHTUNG: Fir die
Funktionen Fail-Safe und ESD kdénnen ggf.
Sonderregelungen parametriert werden!

Der Stellantrieb befindet sich in der Be-
triebsart LOKAL. Der Stellantrieb kann lokal
verfahren werden. Das lokale Verfahren
kann Uber einen Freigabemechanismus von
Fern gesperrt sein. Fur die Funktionen Fail-
Safe und ESD kénnen ggf. Sonderregelun-
gen parametriert werden!

Der Stellantrieb ist nicht in der Betriebsart
FERN. Ein Verfahren Uber Fern ist nicht
maoglich. ACHTUNG: Fir die Funktionen
Fail-Safe und ESD kdénnen ggf. Sonderrege-
lungen parametriert werden!

Der Stellantrieb ist in der Betriebsart
LEARN. Der Stellantrieb kann lokal verfah-
ren werden. Die ggf. parametrierte Selbst-
haltung des lokalen Fahrbefehls ist in dieser
Betriebsart deaktiviert. Die Sensorkalibrie-
rung fur die Weg- und Drehmomenterfas-
sung kann durchgefiihrt werden. Das lokale
Verfahren kann Uber einen Freigabeme-
chanismus von Fern gesperrt sein. Die Fail-
Safe- und ESD-Mechanismen sind in dieser
Betriebsart nicht verfligbar! Fiir diese Be-
triebsart gibt es unterschiedliche Zugriffs-
rechte.

immer 0, reserviert fUr zukiinftige Erweite-
rungen.

Eine Abtriebsbewegung ohne elektrische
Ansteuerung liegt vor.
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Byte

Bit

Riickmeldung

Stellantrieb fahrt AUF

Stellantrieb fahrt ZU

Wegendlage AUF

Wegendlage ZU

Drehmoment AUF

Drehmoment ZU

Sammelstérung 1

Sammelstorung 2

Bedeutung

Das Leistungsstellglied des Stellantriebs ist
in Richtung AUF angesteuert.

Das Leistungsstellglied des Stellantriebs ist
in Richtung ZU angesteuert.

Der Stellantrieb befindet sich in einer Positi-
on auflerhalb des Arbeitsbereiches auf oder
jenseits der eingelernten Position AUF.

Der Stellantrieb befindet sich in einer Positi-
on aulerhalb des Arbeitsbereiches auf oder
jenseits der eingelernten Position ZU.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der groRer ist als das parametrierte Ab-
schaltmoment AUF. Das Signal kommt un-
abhangig von weiteren Parametrierungen.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der grofer ist als das parametrierte Ab-
schaltmoment ZU. Das Signal kommt unab-
hangig von weiteren Parametrierungen.

Die Sammelstérung 1 kann aus verschiede-
nen Meldungen mittels Parametrierung lo-
gisch ODER-verknUpft zusammengestellt
werden. Es erfolgt eine Anzeige am Gerat
durch ein Glockensymbol und die Stérmel-
deleuchte. Die Meldung ist selbstriickstel-
lend.

Die Sammelstérung 2 kann aus verschiede-
nen Meldungen mittels Parametrierung lo-
gisch ODER-verknupft zusammengestellt
werden. Es erfolgt eine Anzeige am Gerat
durch ein Ausrufezeichen als Warnsymbol.
Die Meldung ist selbstriickstellend.
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Byte Bit Riickmeldung
0 Hardwarefehler
1 Sensorfehler
2 Systemtestfehler
8
5 Ubertemperaturausldsung
4 Phasenausfall
5 Phasenfolgekorrektur Fehler
6 24V intern Fehler
7 24V extern Fehler

Bedeutung

Ein Fehler bei der Erkennung oder laufen-
den Prifung von Hardwarekomponenten ist
aufgetreten und die Hardware ist somit als
Defekt bewertet worden.

Bei der Erkennung und Selbstdiagnose des
Kombisensors zur Weg- und Drehmomen-
terfassung ist ein Fehler erkannt worden
und der Kombisensor als nicht funktions-
tlchtig bewertet worden. Eine Stellantriebs-
fahrt ist nicht moglich und wird ggf. abgebro-
chen. Es wird durch eine erneute Hardware-
konfigurierung des Sensors durch die Stel-
lantriebs-Steuerung versucht, den Fehler zu
beheben. Die Meldung steht bis zur Fehler-
behebung an und ist bei Fehlerbehebung
selbstriickstellend.

Bei der Selbstiiberpriifung der Hard- und
Software hat die Stellantriebs-Steuerung
einen Fehler festgestellt und daraufhin
einen System-Reset durchgefihrt.

. Die Fehlermeldung kann von FERN in
Verbindung mit einer Profibus Schnitt-
stelle Uber das azyklische Bit ,Reset
Systemtest Fehler” Slot 1 Index 240
zurlickgesetzt werden. Der Fehlertyp
kann Uber die azyklischen Dienste
~Systemtest Fehlercode® in Slot 1, In-
dex 195 abgerufen werden.

. Die Fehlermeldung kann am Gerat
selbst mittels der Funktion System >
Reset, oder durch einen Aus-Ein-
Schaltzyklus zurtickgesetzt werden.
Der Fehlertyp kann im lokalen Men( im
Eintrag System unter der Istwerte/Dia-
gnose abgerufen werden.

. Diese Meldung ist insbesondere rele-
vant fur sicherheitsgerichtete Systeme,
wenn die Anlage aufgrund eines Feh-
lers in den sicheren Zustand gebracht
werden muss.

Der Motorschutz I6st durch Motoriibertem-
peratur aus. Die Auslésung kann dabei auf-
grund des Stellantriebsparameters ,Verz.
Motorubertemp.” verzégert sein. Das Rick-
setzverhalten der Meldung kann Uber die
Stellantriebsparametrierung ,Reset Motor-
Ubertemp.” festgelegt werden.

Auftreten mindestens eines der Signale
Phase 1, Phase 2 oder Phase 3 Fehler.

Eine Phasenfolge kann nicht automatisch
erkannt werden.

Die auf der Sekundarseite des Netztrafos
erforderliche Wechselspannung zur Erzeu-
gung der intern erforderlichen Gleichspan-
nung ist nicht vorhanden. Hier kann die Stel-
lantriebs-Steuerung alternativ Uber eine ex-
terne Speisung versorgt sein. Die Ansteue-
rung von Wendeschutzeinheiten als Leis-
tungsstellglied ist aufgrund des anstehen-
den Fehlers nicht moglich.

Die externe 24 V DC Speisung liegt nicht
an.
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Byte

10

Bit

Riickmeldung

Zwischenstellung 1

Zwischenstellung 2

Drehmomentwarnung AUF

Drehmomentwarnung ZU

Anfahriiberwachung

Drehrichtungstiberwachung

Wartung erforderlich

Datenverkehr auf Kanal 1

Datenverkehr auf Kanal 2

Kanal 1 ist aktiver Kanal

Kanal 2 ist aktiver Kanal

Dig. Eingang 1

Dig. Eingang 2

Dig. Eingang 3

Dig. Eingang 4

Bedeutung

Meldung der Zwischenstellung gemaf des
eingestellten Meldeverhaltens.

Meldung der Zwischenstellung gemaf des
eingestellten Meldeverhaltens.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der grofRer ist als das parametrierte Warn-
moment AUF. Das Signal kommt unabhan-
gig von weiteren Parametrierungen.

Die Drehmomentmessung liefert einen Wert
der grofer ist als das parametrierte Warn-
moment ZU. Das Signal kommt unabhangig
von weiteren Parametrierungen.

Die Stellantriebs-Steuerung registriert trotz
Ansteuerung des Leistungsgliedes keine
Abtriebsbewegung.

Die Stellantriebs-Steuerung registriert bei
Ansteuerung des Leistungsgliedes eine Ab-
triebsbewegung in die falsche Drehrichtung.

Sammelmeldung verschiedener Betriebsda-
tenzahler und der Wartungsmeldungen. Die-
ses Signal steht an, wenn einer der folgen-
den Grenzwerte Uberschritten ist:

*  Akkum. Norm-Weg bei Steuerantrieben
*  Akkum. Schaltspiele

»  Thermische Alterung

. Mechanische Alterung

immer 0, reserviert flr zuklinftige Erweite-
rungen.

Es wurde auf Kanal 1 des angeschlossenen
Feldbussystems ein glltiger Datenverkehr
erkannt (Baudrate gefunden).

Es wurde auf Kanal 2 des angeschlossenen
Feldbussystems ein glltiger Datenverkehr
erkannt (Baudrate gefunden).

Der Kanal 1 des angeschlossenen Feldbus-
systems ist der aktive Kanal. Die Signale
dieses Kanals werden zur Fernsteuerung
des Stellantriebs verwendet.

Der Kanal 2 des angeschlossenen Feldbus-
systems ist der aktive Kanal. Die Signale
dieses Kanals werden zur Fernsteuerung
des Stellantriebs verwendet.

Zustand des spezifischen Digitaleingangs.
Die Verflugbarkeit des Eingangs hangt von
der elektronischen Ausstattung des Stellan-
triebs ab.

Zustand des spezifischen Digitaleingangs.
Die Verfugbarkeit des Eingangs hangt von
der elektronischen Ausstattung des Stellan-
triebs ab.

Zustand des spezifischen Digitaleingangs.
Die Verfugbarkeit des Eingangs hangt von
der elektronischen Ausstattung des Stellan-
triebs ab.

Zustand des spezifischen Digitaleingangs.
Die Verfugbarkeit des Eingangs hangt von
der elektronischen Ausstattung des Stellan-
triebs ab.

Tabelle 9: Prozessabbild 7, 8 - Ausgange (PAA) — Steuerdaten (4 Byte)

Byte
0
1

Bit
alle
alle

Signal
Positionssollwert (High-Byte)
Positionssollwert (Low-Byte)

Bedeutung

Sollwert 0 — 1 000 ppt, skaliert zwischen
Endlagen ZU und AUF.
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Byte

Bit

0

Signal

Storung quittieren

Bedeutung

Alternativer Riicksetzmechanismus von
FERN fiir ausgewahlte gespeicherte Stérun-

gen:

Quittierbefehl fur einen Drehmoment
AUF- oder Drehmoment ZU- Uber-
schreitungsfehler anstelle der Quittie-
rung Uber einen Fahrbefehl in Gegen-
richtung.

Quittierbefehl fuir einen ausgeldsten
Anfahriiberwachungsfehler anstelle ei-
ner erneuten Flanke im Fahrbefehl.

Quittierbefehl fur einen ausgelosten
Phase 1, Phase 2 oder Phase 3 Fehler,
falls die Phasenausfalliberwachung
nicht als selbstriickstellend parame-
triert wurde.
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Byte Bit Signal
0 AUTOMATIK
1 Befehl STOP
2 Fahrbefehl ZU
& Fahrbefehl AUF
&
4 Notschutzfahrt (ESD)
5 Taktbetrieb
6 Freigabe der Ortssteuerstelle
7 Kanalwechsel Feldbus

32

Bedeutung

Aktiviert den integrierten 3-Punkt-Stellungs-
regler, und ermdglicht somit eine Sollwert-
fahrt, wenn im elektronischen Typenschild
der Stellantriebs-Steuerung der Parameter
Lnterner Stellungsregler auf Freigegeben
V005 steht.

Stoppt den Stellantrieb bei Ansteuerung
Uber diskrete Fahrbefehle. Wirkt nicht bei
aktiver Sollwertfahrt. Es muss die Betriebs-
art FERN aktiv sein. Wenn im elektroni-
schen Typenschild der Stellantriebs-Steue-
rung der Parameter ,Interner Stellungsreg-
ler” auf Freigegeben V005 steht, so muss
das Bit ,AUTOMATIK" inaktiv sein. Das Si-
gnalverhalten kann Uber weitere Leittechnik-
parameter unter der Rubrik Ansteuerung be-
einflusst werden.

Fahrt den Stellantrieb in Richtung ZU, wenn
eine Ansteuerung uber diskrete Befehle von
Fern freigegeben ist. Es muss die Betriebs-
art FERN aktiv sein. Wenn im elektroni-
schen Typenschild der Stellantriebs-Steue-
rung der Parameter ,Interner Stellungsreg-
ler” auf Freigegeben V005 steht, so muss
das Bit ,AUTOMATIK* inaktiv sein. Das Si-
gnalverhalten kann tber weitere Leittechnik-
parameter unter der Rubrik Ansteuerung be-
einflusst werden.

Fahrt den Stellantrieb in Richtung AUF,
wenn eine Ansteuerung Uber diskrete Be-
fehle von Fern freigegeben ist. Es muss die
Betriebsart FERN aktiv sein. Wenn im elek-
tronischen Typenschild der Stellantriebs-
Steuerung der Parameter ,Interner Stel-
lungsregler* auf Freigegeben V005 steht, so
muss das Bit ,AUTOMATIK" inaktiv sein.
Das Signalverhalten kann uber weitere Leit-
technikparameter unter der Rubrik Ansteue-
rung beeinflusst werden.

Aktiviert die Notschutzfahrt ESD (ESD =
Emerg. Shut Down) des Stellantriebs, so-
fern diese Uber den Leittechnikparameter
Notschutzfahrt ESD nicht deaktiviert ist. Es
ist moglich, die Verfligbarkeit dieses Befehls
auch fiir die Betriebsart LOKAL oder AUS
durch entsprechende Parametrierung herzu-
stellen. Das Verhalten des Stellantriebs hin-
sichtlich méglicher Drehmoment- oder Mo-
torubertemperaturabschaltungen Iasst sich
fur diesen Befehl ebenfalls parametrieren.
Die Ansteuerart flr diesen Befehl ist immer
der Tippbetrieb, auch wenn Selbsthaltung
parametriert ist. Flir den ESD Befehl ist eine
maoglicherweise als ,Aktiviert* parametrierte
Flankenauswertung Fern inaktiv. Dies fuhrt
bei einer Betriebsartenumschaltung ggf. zu
einem abweichenden Verhalten wie bei den
Fahrbefehlen AUF oder ZU.

Aktiviert den Taktbetrieb zur Stellzeitverlan-
gerung, falls der Prozessparameter , Takt-
quelle® auf Extern parametriert ist.

Die Bedienung des Stellantriebs Gber die lo-
kale Ortssteuerstelle wird im Falle einer pa-
rametrierten Sperrung der Bedieneinheit
Uber dieses Signal freigegeben.

Wechselt im Falle einer vorhandenen redun-
danten Feldbusanschaltung bei einer Flanke
von Logisch 0 auf Logisch 1 den aktiven Ka-
nal, falls auf dem weiteren Kanal ein giltiger
Datenaustausch stattfindet.
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3.1.5

3.2

Funktion Fail-Safe

Bei Ablauf der vom Master parametrierten Busausfallzeit gibt der Profibus-ASIC eine
Fehlermeldung an den Hauptprozessor weiter. Diese Fehlermeldung 16st nach Ablauf
der unter Fail-Safe parametrierbaren Verzdgerungszeit den Fail-Safe-Zustand aus.
Der Stellantrieb flihrt daraufhin die Aktionen gemaf’ den ebenfalls parametrierbaren
Fail-Safe-Einstellungen durch (siehe Betriebsanleitung der Stellantriebs-Steuerung,
Parameter Fail-Safe).

Fehlermeldungen

Das Ricksetzen von Fehlermeldungen kann — neben der Quittierungsmaoglichkeit Gber
das Quittierungsbit im Prozessabbild — fehlerabhangig erfolgen:

*  Durch einen Fahrbefehl in Gegenrichtung: Drehmomentlberschreitung, Drehrich-
tungsuberwachung.

« Automatisch beim Entfallen der Fehlerursache: alle anderen Fehler, z. B. Motor-
Ubertemperaturauslésung.

Azyklische Treiberschnittstelle

Die azyklischen Parameter kdnnen lber die DP-V1 Dienste MSAC1 und MSAC2 ver-
andert werden. Die verwendeten Datentypen sind Profibus-PA konform definiert.

Eine Auflistung des azyklischen Datenmodells entféllt an dieser Stelle, da der Zugriff
durch das Automatisierungssystem in der Regel entweder Uber eine geratespezifische
EDD (Electronic Device Description — Geratebeschreibungsdatei) oder aber tber
einen DTM (Device Type Manager — Geratetreiber fir FDT-Field Device Tool) erfolgt.

EDD und auch DTM kénnen entweder von der DREHMO Homepage

http://www.drehmo.com geladen oder aber tiber den DREHMO Service bezogen wer-
den.
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4

4.1

4.2

4.2.1

Elektroanschluss

Netzanschluss

Gefahrliche Spannung!
Tod oder schwere Verletzungen.

- Arbeiten an elektrischen Anlagen und Elektro-Installationsarbeiten an Stellantrie-
ben durfen nur von einer Elektrofachkraft oder unterwiesenen Personen unter An-
leitung und Aufsicht einer Elektrofachkraft — den elektrotechnischen Regeln ent-

sprechend — vorgenommen werden.

- Verdrahtung gemalf beiliegenden Anschlussplans durchfihren.
- Leitungsschutz fir die interne Verdrahtung des Stellantriebs muss bauseitig erfol-

gen.

- Auslegungswerte sind dem Anschlussplan oder dem Typenschild zu entnehmen.

- Besondere Sorgfalt gilt dem korrekten PE-Anschluss (siehe Anschlussplan). Elek-
trischer Schutz ist erst nach Verschluss aller Deckel gegeben.

Feldbusanschluss im Nicht-Ex-Bereich
Der Steuerungsanschluss im Nicht-Ex-Bereich betrifft die elektrischen Ausfiihrungen

iIMCXO0X, iIMCX2X, IMCX5X oder iMCX7X.

Anschluss in Kupfer

Die Verdrahtung erfolgt gemaR dem Stellantrieb beiliegenden Anschlussplan. Der An-
schluss wird Gber eine Busanschlussplatine im Anschlussstecker vorgenommen. Die
Lage der Anschlussklemmen ist auf nachfolgendem Bild gekennzeichnet.

Bild 1: Busanschlussplatine

[1 Busabschluss Kanal 1

[3] 24V DC Klemmen

[5] Diagnose Kanal 2

[7] Kanal 2

[9] Zugentlastungsklemme Kanal 2

Tabelle 10: Anschlussdaten der Printklemmen
24 V DC Klemmen

Anschlusstechnik

Anzugsdrehmoment

Abisolierlange

(3]

[

[

[2] Busabschluss Kanal 2

[4] Diagnose Kanal 1

[6] Kanal 1

[8] Zugentlastungsklemme Kanal 1

Schraubanschluss M3
0,5Nm —0,6 Nm
11 mm
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422

423

424

4.3

Querschnitt (eindrahtig) 0,14 mm? — 2,5 mm?
Querschnitt (mehrdrahtig) 0,14 mm? — 2,5 mm?
Sﬁsgf:tgr#litrgg::)rdréhtig mit Aderendhilse ohne 0,25 mm? = 2,5 mm?
Busanschlussklemmen

Anschlusstechnik Federkraftklemme
Abisolierlange 9 mm

Querschnitt (eindrahtig) 0,2 mm? — 1,5 mm?
Querschnitt (mehrdrahtig) 0,2 mm? — 1,5 mm?

Querschnitt (mehrdrahtig mit Aderendhulse ohne

2 _ 2
Kunststoffkragen) 01268 = 1) (7

Elektrostatische Entladung ESD!
Beschadigung von elektronischen Bauteilen.
- Personen und Gerate erden.

Schirmanschluss

Die Zugentlastungs-Klemmschellen kdnnen, anstelle der bevorzugten Verwendung
von EMV-Verschraubungen, zum Auflegen der Kabelschirmungen dienen.

Aktiver Busabschluss

RS-485-Segmente missen am Anfang und am Ende mit Abschlusswiderstanden ver-
sehen werden, um die Bussignale zu konditionieren und Reflektionen zu vermeiden.
Eine entsprechende Beschaltung mit einem Abschlusswiderstand von 220 Ohm ist auf
der Anschlussplatine vorhanden. Bei den entsprechenden Geraten muss der Schalter
1 fr Channel 1 und Schalter 2 fir Channel 2 auf ,ON* stehen (Abschlusswiderstand
zugeschaltet). Ist der jeweilige Terminator aktiviert, wird der jeweilige Busabgang vom
Eingang abgekoppelt, so dass ein eventuell nachfolgender Busteilnehmer vom Master
getrennt wird. Bei nachfolgenden Busteilnehmern muss der Terminierungsschalter
Channel 1 bzw. Channel 2 auf ,OFF* stehen (Abschlusswiderstand abgeschaltet).

Die aktive Konditionierung der Bussignale bei zugeschaltetem Busabschlusswider-
stand ist nur gegeben, wenn die Stellantriebselektronik Uber die Leistungseinspeisung
oder die optionale externe 24 V Versorgung mit Spannung versorgt ist.

Anschluss von LWL-Systemen

Der Elektroanschluss kann optional als LWL-Anschlusseinheit ausgefiihrt sein. Hierzu
ist die zugehorige separate Betriebsanleitung zu beachten.

Feldbusanschluss im Ex-Bereich

Der Steuerungsanschluss im Ex-Bereich betrifft die elektrischen Ausfiihrungen iM-
CX1X oder iMCX6X.
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4.3.1

4.3.1.1

43.1.2

Klemmenkasten Ex e mit Anschlussklemmen auf Hutschiene

Anschluss in Kupfer

Der Anschluss der Profibus Signalleitungen (A, B) erfolgt im Anschlussraum des Stel-
lantriebs mittels Hutschienenmontierter Ex-Klemmen. In Verbindung mit einem Klem-
menkasten wird ein ggf. erforderliches T-Stuck zur Strangweiterfihrung durch elek-
trisch miteinander verbundene Doppelklemmen (A1-A1, B1-B1, A2-A2, B2-B2) gebil-
det.

Bild 2: Anschlussprinzip von zwei Profibus Systemen an einen i-matic Stellantrieb

*Busabschluss- Terminator* Terminator*
widerstand beim
letzten Busteil-
nehmer eines

Segmentes
aktivieren I__|| I__||
(wie bei Kanal 2).
%%E%?fjﬁ EEEEE;ﬁ,{
Wt Vv
—H= 1]
Kanal 2 Kanal 1

Kanal 1 an nachstes Gerat weiterfiihrend
Kanal 2 letztes Gerat am Segment (Terminator aktiviert)

Durch geeignete Kabelbriicken im Anschlussraum ist anstelle einer Strangweiterfiih-
rung die Terminierung der ankommenden Busleitung mdglich. Der Terminator des je-

weiligen Kanals x wird dadurch aktiviert (s. Bild 2: Kanal 2 [» 36]), dass die Klemme
Tx+ mit Bx, und Tx- mit Ax verbunden wird (x steht hier als Platzhalter fur die Kanal-
nummer).

Gerate der Geratekategorie 2 G/D mit Klemmenkasten weisen eine Stichleitungslange
von bis zu ca. 40 cm auf.

* Beachte maximale Stichleitungslange in einem Profibus Segment!

Anschluss von LWL-Systemen

Bei Stellantrieben der Geratekategorie 2 G/D fiir LWL-Systeme erfolgt der Anschluss
ausschlielich im Klemmenkasten mittels Reihenklemmen. Der LWL-Koppler ist als
druckfest gekapselte, lichtseitig eigensichere Komponente im Anschlussraum unterge-
bracht und wird durch die Elektronik versorgt. Die Gerate sind sowohl fir einfache
Glasfasersysteme (Stern-, Linienstruktur), als auch fur redundante Systeme (Glasfa-
serring) lieferbar. Der Aufteiler ist dabei jeweils im Anschlussraum unterzubringen — es
ist deshalb darauf zu achten, dass das Glasfaserkabel durch eine Kabeleinfiihrung der
Grofie M20 durchgefiihrt werden kann. Der Anschluss erfolgt standardmafig mittels
F-SMA-Steckverbindern. In den nachfolgenden Abbildungen ist der Aufbau des Klem-
menanschlussraumes dargestellt.



Elektroanschluss

Bild 3: LWL-Anschluss im Klemmenkasten — Detailansicht Gerateklemmen und Glasfaser

4.3.2 Elektroanschluss KP/KPH

Bild 4: Elektroanschluss KP und KPH

KPH

KP

(1]

(2]

[1] Schraubklemmen [2] steckbarer Rahmen (druckfest)

Kurzbeschreibung Steckbarer Elektroanschluss KP/KPH mit Schraubklemmen fir Leistungs- und Steuer-
kontakte. Ausfuhrung KP (Standard) mit drei Kabeleinfiihrungen. Ausfihrung KPH (er-
hoéht) mit zusatzlichen Kabeleinfihrungen. Kabeleinfliihrungen Uber den Deckel.

Der Anschlussraum (mit Schraubklemmen) ist in der Ziindschutzart Ex e (erhohte Si-
cherheit) ausgefihrt. Die Steckverbindung erfolgt iiber den Rahmen. Zum Anschluss
der Leitungen wird nur der Deckel abgenommen. Der druckfeste Rahmen bleibt dabei
am Gerat. Der druckfeste Innenraum des angeschlossenen Gerates bleibt dadurch
geschlossen.

Technische Daten Tabelle 11: Elektroanschluss KP/KPH

Leistungskontakte Steuerkontakte
Kontaktzahlen max. 3 + Schutzleiter (PE) ?gES)tlfte/Buchsen ]
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4.3.2.1

Vorgehensweise

43.2.2

Leistungskontakte Steuerkontakte
Bezeichnungen U1, V1, W1, ® (PE) 1 bis 24, 31 bis 40, 47 bis 50, PE
Anschlussspannung max. 525V 250V
Nennstrom max. 25A 10 A
Anschlussart Kundenseite Schraubanschluss Schraubanschluss
Anschlussquerschnitt max. 6 mm? 1,5 mm?

Anschlussraum offnen

Bild 5: Anschlussraum 6ffnen

Exe

—3)

[B]—

[1] Deckel (Bild zeigt Ausflihrung KP) [2] Schrauben fiir Deckel
[3] O-Ring [4] Verschlussstopfen
[5] Kabelverschraubung (Beispiel) [6] druckfester Rahmen

Stromschlag durch gefahrliche Spannung!
Tod oder schwere Verletzungen.
- Vor Offnen spannungsfrei schalten.

1. Schrauben [2] I6sen und Deckel [1] abnehmen.

Information: Der Anschlussraum ist in der Ziindschutzart Ex e (erhéhte Sicherheit)
ausgeflihrt. Der druckfeste Innenraum des angeschlossenen Gerates bleibt beim Ab-
nehmen des Deckels [1] geschlossen.

2. Kabelverschraubungen [5] passend zu Anschlussleitungen einsetzen.

Information: Bei der Auswahl der Kabelverschraubungen Zindschutzart (mit Ex e Zu-
lassung) und Schutzart IP... (siehe Typenschild) beachten. Die auf dem Typenschild
angegebene Schutzart IP... ist nur gewahrleistet, wenn entsprechend geeignete Ka-
belverschraubungen verwendet werden.

Information: Bei geschirmten Leitungen: EMV-Kabelverschraubungen verwenden.

3. Nicht bendtigte Kabeleinflihrungen mit fur die Zuindschutzart geeigneten und zu-
gelassenen Verschlussstopfen [4] versehen.

4. Kabelverschraubungen [5] und Verschlussstopfen [4] am Gehause festziehen.
Drehmomente nach Herstellerangaben einhalten.

Leitungen anschliel3en

Tabelle 12: Anschlussquerschnitte und Anziehdrehmomente Klemmen
Bezeichnung Anschlussquerschnitte Anziehdrehmomente

mit kleinen Klemmscheiben: 1,5 —

Leistungskontakte (U1, V1, W1) 4,0 mm? (flexibel oder starr)

. . 0,9-1,1Nm
mit groRen Klemmscheiben: 2,5 —

Schutzleiteranschluss (PE) 6,0 mm? (flexibel oder starr)

Steuerkontakte (1 bis 24, 31 bis

2 .
40, 47 bis 50, PE) 0,75 — 1,5 mm? (flexibel oder starr) 0,5—0,7 Nm
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Vorgehensweise

Im Fehlerfall: Gefahrliche Spannung bei NICHT angeschlossenem
Schutzleiter!

Stromschlag, schwere Verletzungen oder Tod mdglich.

- Alle Schutzleiter anschlief3en.

- Schutzleiteranschluss mit externem Schutzleiter der Anschlussleitung verbinden.
- Gerat nur mit angeschlossenem Schutzleiter in Betrieb nehmen.

1. Leitungen auf eine Lange von 120 — 140 mm abmanteln.
2. Leitungen in Kabelverschraubungen einfiihren.

3. Kabelverschraubungen mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen, damit ent-
sprechende Schutzart gewahrleistet ist.

Information: Bei geschirmten Leitungen: Das Ende des Leitungsschirms lber die Ka-
belverschraubung mit dem Gehause verbinden (erden).

4. Adern abisolieren: Steuerung 6 — 8 mm, Motor 10 — 12 mm

5. Beiflexiblen Leitungen: Aderendhilsen nach DIN 46228 verwenden. Zum An-
schluss von Leitungen mit kleinerem Litzenquerschnitt ab 0,34 mm? ist es zulas-
sig, die Litze mittels Aderendhiilse nach DIN 46228 Ausfiihrungsform A unter Ver-
wendung einer geeigneten selbsteinstellenden Crimpzange (z. B. Knipex 975308)
zu konfektionieren, um eine sichere Klemmung zu gewahrleisten.

6. Leitungen nach auftragsbezogenem Schaltplan anschlielen.

Information: Zwei Adern pro Klemmstelle sind zulassig. Bei Verwendung von Motor-
leitungen mit einem Leitungsquerschnitt von 1,5 mm?2: fir den Anschluss an den Klem-
men U1, V1, W1 und PE kleine Klemmscheiben verwenden (die kleinen Klemmschei-
ben befinden sich bei der Auslieferung im Deckel des E-Anschlusses).

WARNUNG! Im Fehlerfall: Gefdhrliche Spannung bei NICHT angeschlossenem
Schutzleiter!

7. Schutzleiter am Schutzleiteranschluss fest anschrauben.

Bild 6: Schutzleiteranschluss

/o BB n|n | A0
fﬁnncmo O
[1]Ii xS (0 (WD D 08 |80 A3 0¥

@?H M %

[1] Schutzleiteranschluss (PE) Steuerlei-  [2] Schutzleiteranschluss (PE) Motorlei-
tung tung
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4.3.2.3 Bu

sleitungen anschliel3en

Bild 7: Klemmenbelegung bei Linientopologie (1-kanalig oder 2-kanalig)

n-1

n+1

[
pI By L
n—1

n+1

O [XK]

[XK]

Vorgehensweise 1.

n—1 n+1 n—1 n+1

Kanal 1: weitere Busteilnehmer folgen (Standard)
Kanal 2: weitere Busteilnehmer folgen (bei Redundanz)
letzter Busteilnehmer

Feldbusleitung vom vorherigen Gerat (Eingang)
Feldbusleitung zum nachsten Gerat (Ausgang)

Klemmenbezeichnung nach Schaltplan (Kundenanschluss):
Kanal 1: Klemmen 33, 34 und 35, 36
Kanal 2: Klemmen 37, 38 und 39, 40 (nur bei Redundanz)

Buskabel anschlief3en.

= Anschlusse A immer mit griner Ader verdrahten, Anschlisse B immer mit ro-
ter Ader verdrahten.

Falls der Stellantrieb letzter Busteilnehmer im Bus-Segment ist (nur bei Liniento-

pologie):

= Abschlusswiderstand fiir Kanal 1 durch Uberbriicken der Klemmen 34 - 35 und
33 - 36 anschlieen (Standard).

= Bei Redundanz: Abschlusswiderstand fir Kanal 2 durch Uberbriicken der
Klemmen 38 - 39 und 37 - 40 anschlief3en.



Elektroanschluss

4.3.2.4 Anschlussraum schlieRen

Vorgehensweise

4.3.3

Kurzbeschreibung

Bild 8: Anschlussraum schlieRen

[1] Deckel (Bild zeigt Ausfiihrung KP) [2] Schrauben fiir Deckel
[3] O-Ring [4] Verschlussstopfen
[5] Kabelverschraubung [6] druckfester Rahmen

1. Dichtflachen an Deckel [1] und Rahmen [6] sdubern.

Prifen, ob O-Ring [3] in Ordnung ist, falls schadhaft, durch Neuen ersetzen.
O-Ring mit saurefreiem Fett (z. B. Vaseline) leicht einfetten und richtig einlegen.
Deckel [1] aufsetzen und Schrauben [2] gleichmaRig Giber Kreuz anziehen.

Kabelverschraubungen [5] und Verschlussstopfen [4] mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen, damit entsprechende Schutzart gewahrleistet ist.

o~ 0D

Elektroanschluss KT/KM

Bild 9: Elektroanschluss KT/KM (Bild zeigt Ausfihrung KT)

KT-Ex d =

e
e

KT-Ex e

[1] Klemmenblock mit Schraub-/Feder- [2] Anschlussrahmen
kraftklemmen

Steckbarer Elektroanschluss KT mit Schraubklemmen fiir den Leistungsanschluss und
Federkraftklemmen fir die Steuerkontakte.

Ausfihrung KM mit zusatzlichen Stitzpunktklemmen (Reihenklemmen) Gber Klem-
menblock.
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Beide Ausfiihrungen (KT und KM) sind sowohl mit Anschlussraum in Ziindschutzart
Ex e (erhohte Sicherheit) als auch in Zindschutzart Ex d (druckfeste Kapselung) ver-
fugbar.

Die Steckverbindung erfolgt Gber den Anschlussrahmen. Zum Anschluss der Leitun-
gen wird nur der Deckel abgenommen. Der Anschlussrahmen mit den Kabeleinfihrun-
gen bleibt dabei am Gerat. Der druckfeste Innenraum des angeschlossenen Gerates
bleibt dadurch geschlossen.

Tabelle 13: Elektroanschluss KT/KM

Leistungskontakte Steuerkontakte
Kontaktzahlen max. 6 + Schutzleiter” 50
Bezeichnungen U1, V1, W1, U2, V2, W2, @) 1 bis 36, 37 bis 50
Stiitzpunktklemmen max. 3 12
Anschlussspannung max. 1000V 250 V
Nennstrom max. 25 A 5A2
Anschlussart Kundenseite Schraubanschluss Federkraftklemmen

PE = Ringzunge/Klemmbdigel
Anschlussquerschnitt max. 10 mm? 2,5 mm?

1)  vier Schutzleiteranschlisse im Rahmen
2)  Die Summe der Strome aller Steuerkontakte darf 50 A nicht Giberschreiten.

Anschlussraum offnen

Bild 10: Anschlussraum offnen

Bl 4]

[1] Deckel (Bild zeigt Ausflihrung KT in [2] Schrauben fir Deckel
Zindschutzart Ex e)

[3] O-Ring [4] Verschlussstopfen
[5] Kabelverschraubung (Beispiel) [6] Anschlussrahmen KT-Ex e

Stromschlag durch gefahrliche Spannung!
Tod oder schwere Verletzungen.
> Vor Offnen spannungsfrei schalten.

Explosionsgefahr durch Nichtbeachtung der Ziindschutzart!
Tod oder schwere Verletzungen mdglich!

- Mitgelieferte Verschlussstopfen bei der Inbetriebnahme durch Kabelverschraubun-
gen oder Verschlussstopfen mit fir die Ziindschutzart geeigneter Ex-Zulassung
ersetzen. Angaben zu Gewindeart und Gewindegrofie stehen auf dem Typen-
schild.



Elektroanschluss

Korrosion durch eindringende Feuchtigkeit bei Verwendung ungeeigne-
ter Kabelverschraubungen/Verschlussstopfen!

- Entsprechend der auf dem Typenschild angegebenen Schutzart IP... geeignete

Kabelverschraubungen/Verschlussstopfen verwenden.

®

Bei geschirmten Leitungen: EMV-Kabelverschraubungen verwenden.

Vorgehensweise 1.

Schrauben [2] I6sen und Deckel [1] abnehmen.
Kabelverschraubungen [5] passend zu Anschlussleitungen einsetzen.

Nicht bendtigte Kabeleinfihrungen mit fir die Zindschutzart geeigneten und zu-
gelassenen Verschlussstopfen [4] versehen.

Kabelverschraubungen [5] und Verschlussstopfen [4] am Gehause festziehen.
Drehmomente nach Herstellerangaben einhalten.

4.3.3.2 Leitungen anschlielRen
Tabelle 14: Konfektionierung der Leitungen

Klemmenbezeichnung Art
Leistungskontakte starr
(U1, V1, W1, U2, V2, W2)  flexibel
Schutzleiteranschluss (PE)

flexibel
Steuerkontakte starr
(1 bis 36, 37 bis 50) flexibel

flexibel
Schutzleiteranschlisse im  starr
Rahmen (kundenseitig) flexibel

Adern pro Anschlussquerschnitte Abisolierlinge” Anschlussart und (An-

Klemme ohne Aderend- mit Aderendhiilse Ziehdrehmoment)
hilse nach DIN 46228; Lange
Aderendhiilse isoliert
(unisoliert)
1 0,25 — 10,0 mm? 12 mm nicht zulassig Schraubklemmen?
1 bis 2,5 mm? nicht zulassig 8 (8) mm (M=1,2-1,5Nm)
bis 4 mm? 10 (10) mm
bis 10 mm? 12 (12) mm
2% 0,25 — 6 mm? nicht zulassig 12 (12) mm
1 0,25 -2,5 mm? 10 mm nicht zulassig Federkraftklemmen®
1 0,25 -1,0 mm? 10 mm 10 (6) mm
bis 1,5 mm? 10 (7) mm
bis 2,5 mm? 10 (10) mm
2% 0,25 - 0,75 mm? nicht zulassig 10 (10) mm
2 1,5 mm?— 10 mm? 10 mm nicht zulassig Klemmbiigel
2 1,5 mm? — 10 mm? nicht zulassig 10 (10) mm (M=3-4Nm)
alternativ mit Ringzun-
ge M6"

1)  Abisolierlange nach Vorgaben des Herstellers fiir die Aderendhiilse bzw. Ringzunge

2) Flexible Leitungen bei Schraubklemmen mit Aderendhilse

3)  Beizwei Adern pro Klemme nur mit Zwillings-Aderendhilse

4) Flexible Leitungen bei Federkraftklemmen auch ohne Aderendhiilse zulédssig. Abisolierung: 10 mm

/\WARNUNG

Im Fehlerfall: Gefahrliche Spannung bei NICHT angeschlossenem
Schutzleiter!

Stromschlag, schwere Verletzungen oder Tod mdéglich.

9
9
9

Vorgehensweise 1.

Alle Schutzleiter anschlief3en.
Schutzleiteranschluss mit externem Schutzleiter der Anschlussleitung verbinden.
Gerat nur mit angeschlossenem Schutzleiter in Betrieb nehmen.

Leitungen auf eine Lange von 250 — 300 mm abmanteln.
Leitungen in Kabelverschraubungen einfihren.

Kabelverschraubungen mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen, damit die
entsprechende Schutzart gewahrleistet ist.

Information: Bei geschirmten Leitungen: Das Ende des Leitungsschirms Uber die
Kabelverschraubung mit dem Gehause verbinden (erden).
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Elektroanschluss

4. Adern abisolieren.
Abisolierlange siehe Tabelle Leitungen anschlieBen [» 43].

5. Leitungen nach auftragsbezogenem Schaltplan anschlielen.
Information: Jede Federkraftklemme hat oberhalb der Nummerierung einen Prif-
kontakt fur Service-Zwecke.
Information: Bei flexiblen Leitungen: fir Schraubklemmen Aderendhilsen nach
DIN 46228 verwenden. Bei Federkraftklemmen ist der Anschluss mit oder ohne
Aderendhilsen mdglich.

Bild 11: Leitungen an Klemmenblock anschlieRen

L\ =

[1] Befestigung von Steuerleitungen mit [2] Anschrauben von Leistungsklemmen
Federkraftklemmen

6. Schutzleiter an Schutzleiteranschluss (M6 @) fest anschrauben.
WARNUNG! Im Fehlerfall: Gefdhrliche Spannung bei NICHT angeschlossenem
Schutzleiter!

Bild 12: Schutzleiteranschliisse im Anschlussrahmen

M4

M4

Ok
M6 Kundenseitige Schutzleiteranschlisse fur Ringzunge M6 oder mit Klemmbdgel fir bis zu zwei
Adern
M4 Interne, werkseitig bereits angeschlossene Schutzleiteranschlisse Uiber Ringzunge M4 (zum De-

ckel und Klemmenblock)
@%’ Schutzleiteranschluss an Klemmenblock (Leistungsklemmen); werkseitig bereits angeschlossen
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4.3.3.3 Busleitungen anschlieRen

Bild 13: Klemmenbelegung bei Linientopologie (1-kanalig oder 2-kanalig)

n+1 n—1 n+1
O Kanal 1: weitere Busteilnehmer folgen (Standard)
E Kanal 2: weitere Busteilnehmer folgen (bei Redundanz)
] letzter Busteilnehmer
n—1 Feldbusleitung vom vorherigen Gerat (Eingang)
n+1 Feldbusleitung zum nachsten Gerat (Ausgang)

Klemmenbezeichnung nach Schaltplan (Kundenanschluss):
[XK] Kanal 1: Klemmen 33, 34 und 35, 36
Kanal 2: Klemmen 37, 38 und 39, 40 (nur bei Redundanz)

Vorgehensweise 1. Buskabel anschlief3en.

= Anschlisse A immer mit griiner Ader verdrahten, Anschlisse B immer mit ro-
ter Ader verdrahten.

2. Falls der Stellantrieb letzter Busteilnehmer im Bus-Segment ist (nur bei Liniento-
pologie):

= Abschlusswiderstand fiir Kanal 1 durch Uberbriicken der Klemmen 34 - 35 und
33 - 36 anschlielen (Standard).

= Bei Redundanz: Abschlusswiderstand fiir Kanal 2 durch Uberbriicken der
Klemmen 38 - 39 und 37 - 40 anschliel3en.
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4.3.3.4 Anschlussraum schlielRen

/A\WARNUNG

Vorgehensweise

46

Bild 14: Anschlussraum schlieRen

(1]

(3]
(5]

51 [4 [6]

Deckel (Bild zeigt Ausfiihrung KT in [2] Schrauben fiir Deckel
Zindschutzart Ex e)

O-Ring [4] Verschlussstopfen
Kabelverschraubung [6] Anschlussrahmen KT-Ex e

Bei Ausfiihrung in druckfester Kapselung (Ex d) Folgendes beachten:

Explosionsgefahr bei Beschadigung der druckfesten Kapselung!
Tod oder schwere Verletzungen moglich.

9
9
9

1.
2.

Deckel und Gehauseteile sorgfaltig behandeln.
Spaltflachen dirfen keine Beschadigungen oder Verunreinigungen aufweisen.
Deckel bei der Montage nicht verkanten.

Dichtflachen an Deckel [1] und Anschlussrahmen [6] sdubern.

Bei Ausflihrung in druckfester Kapselung (Ex d): Spaltflachen mit saurefreiem Kor-
rosionsschutzmittel konservieren.

Prufen, ob O-Ring [3] in Ordnung ist, falls schadhaft durch Neuen ersetzen.
O-Ring mit saurefreiem Fett (z. B. Vaseline) leicht einfetten und richtig einlegen.

Deckel [1] aufsetzen und Schrauben [2] gleichmalig Uber Kreuz anziehen.
WARNUNG! Explosionsgefahr bei Beschidigung der druckfesten Kapselung!

Kabelverschraubungen [5] und Verschlussstopfen [4] mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen, damit entsprechende Schutzart gewahrleistet ist.
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4.3.4 Halterahmen

Bild 15: Halterahmen, Beispiel mit Ex-Steckverbinder und Deckel

S &
{ B

Anwendung Halterahmen zur sicheren Verwahrung eines abgezogenen Steckers oder Deckels.
Zum Schutz gegen direkte Berlihrung der Kontakte und gegen Umwelteinflisse.

Tod oder schwere Verletzungen kdnnen die Folge sein.

- Vor dem Offnen des Gerates (Abziehen des Steckers) Gas- und Spannungsfrei-
heit sicherstellen.

- Spannung NICHT unter explosionsfahiger Atmosphare einschalten.
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5

5.1

5.2

Fehlersuche und Diagnose

Fehlersuche

Nachfolgend sind moglicherweise auftretende Fehler mit zugehoérigen Fragen zur Feh-
lereingrenzung gegeben:

«  Stellantrieb meldet sich nicht am Bus:
Richtige Klemmen genutzt? Adern A und B vertauscht?
Spannungsversorgung OK?
Stationsadresse nur einmal vergeben?
Stationsadresse liegt Uber ,Highest Station Address® (HSA) der bereits arbeiten-
den Stationen?

* Beim Einschalten stért der Stellantrieb andere Stationen:
Richtige Klemmen genutzt? Adern A und B vertauscht?
Sind die Werte fir minTgpz und maxTgpg anderen Stationen angepasst?

» Stellantrieb verweigert Verbindungsaufbau zur Leitstation:
(falls moglich, Fehlermeldung analysieren)
Existiert bereits Verbindung zu einer anderen Station?
Sind die Adressparameter korrekt?

Verbindungsstatusdiagnose am LC-Display

Es erfolgt eine Zustandsanzeige hinsichtlich des Kommunikationszustandes der Bus-
anschaltungen Uber das Display der i-matic. Bei einer einkanaligen Busanschaltung
wird nur ein Symbol angezeigt. Bei einer zweikanaligen Busanschaltung werden je-
weils zwei Symbole angezeigt, wobei das obere Symbol den Zustand des Kanals 1
und das untere den des Kanals 2 symbolisiert. Der aktive Kanal (Kanal dessen Steu-
ersignale fir die Stellantriebs-Steuerung verwendet werden) wird invers dargestellt.

Bild 16: Diagnosemdglichkeit am LC-Display

+ I |
FERN % A

= 90.0

(21— 10| vz

[

[1] Feldbus Status Kanal 1 [2] Feldbus Status Kanal 2

Tabelle 15: Symbole zur Verbindungsstatusdiagnose am LC-Display

Symbol Bedeutung
Der Slave befindet sich im Zustand Baudratensuche. Es werden keine gultigen Profibus

'?,(_'_') Telegramme erkannt. Entweder ist der Master nicht aktiv oder es existieren Verdrahtungs-
probleme.

?— Es wurde eine guiltige Baudrate erkannt. Der Slave wird jedoch nicht vom Master parame-

X triert oder die Parametrierung ist falsch.
'?:/ Der Slave befindet sich im Zustand Datenaustausch (DP-VO0).
?‘E Der Slave Watchdog ist abgelaufen. Der Stellantrieb befindet sich im Zustand Fail-Safe,

wenn dies parametriert wurde.

?— Der Slave hat ein Global Control Clear vom Master erhalten. In der Regel befindet sich die
CL SPS des Masters oder die Schnittstellenbaugruppe im Zustand Stopp.



Fehlersuche und Diagnose

5.3 Zustandsdiagnose DP-VO0 Verbindungsaufbau

Kommt ein DP-V0 Verbindungsaufbau aufgrund von Fehlern im Parametriertele-
gramm nicht zustande, so erlaubt der Menupunkt ,Istwerte/Diagnose > Zusatzkarte >
Profibus > Parametrier Fehlercode® eine detaillierte Diagnose:

Tabelle 16: Parametrier Fehlercode zur Zustandsdiagnose

Wert

A~ W N = O

10

Beschreibung

Es liegt kein Fehler vor.

Es ist ein ungultiges Bit in den 3 DP-V1 Bytes im Parametriertelegramm gesetzt.
Das Parametriertelegramm hat eine ungltige Lange.

Der PRM_CMD Teil fiir die Parametrierung der DP-V2 Redundanz ist ungdiltig.

Der PRM_CMD Teil weist eine ungliltige Lange auf oder der Stellantrieb verfiigt nicht tber
die nétige DP-V2 Funktionalitat.

Der TIME_AR Teil fur die Parametrierung der Zeitstempelung und Distribution ist unguiltig.

Der TIME_AR Teil fur die Parametrierung der Zeitstempelung und Distribution weist eine
ungultige Lange auf oder der Stellantrieb verfugt nicht Giber die nétige DP-V2 Funktionali-
tat.

Innerhalb der erweiterten Parametrierung ist ein Block mit einer nicht unterstiitzten Block
ID.

Innerhalb der erweiterten Parametrierung sind die Blocklangen inkonsistent.

49



Zusatzliche konventionelle Eingédnge

50

6 Zusatzliche konventionelle Eingénge

Optional kénnen Stellantriebe vom Typ i-matic und integrierter Steuerungsfamilie iMC
neben der Profibus Schnittstelle auch mit konventionellen Eingédngen ausgestattet
sein. Hier stehen dann 4 Uber Optokoppler galvanisch von der Elektronik getrennte Di-
gitaleingange fur 24 V DC und ein Analogeingang fiir ein 4 — 20 mA-Signal zur Verfu-
gung. Die Digitaleingénge sind in zwei unterschiedlichen Potentialgruppen angeordnet
und dann teilweise untereinander elektrisch verbunden. Je Digitaleingang fliel3t bei an-
liegender Spannung 24 V DC ein Eingangsstrom von etwa 12 mA. Die digitalen Ein-
gange konnen Uber die Stellantriebsparametrierung mit verschiedenen Funktionen be-
legt werden. Die Wechselwirkmechanismen dieser Funktionen mit den Befehlen der
Profibus Schnittstelle lassen sich Uber die Festlegung einer Fern-Prioritat beeinflus-
sen. Hinweise dazu sind der Betriebsanleitung der Stellantriebs-Steuerung zu entneh-
men. Die Signallogik dieser vier digitalen Eingangssignale ist in den Modulen PP5 und
PP6 abgebildet.

Die folgende Abbildung ist ein Auszug aus dem Anschlussplan und zeigt den Aufbau
der vier Digitaleingange.

Bild 17: Digitaleingange
+ 24V 1 30 % DC Digitaleingange

OV In1 In2 In3 ov In4

N
N
N
w
N
-

X7 T x13

Der Analogeingang ist im Standard galvanisch mit der Elektronik verbunden, kann op-
tional aber auch galvanisch getrennt ausgefiihrt sein. Die folgenden Abbildungen zei-
gen die Darstellungen im Schaltplan:

Bild 18: Analogeingang potentialgebunden

X20: 2+ I|:25 ||
4.20 mA Sollwert

input - x20.1 - L26 | Setpoint
7 r I

Bild 19: Analogeingang galvanisch getrennt

I
[ Ax20.2+ |25 !

4.20 mA ; [ i Sollwert

input X201 - L26 X Setpoint
] 4 "/ T
|

Der Stromwert des analogen Eingangs ist in den Modulen PP5 und PP6 als analoges
Eingangssignal 1 abgebildet.
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7 Technische Daten der Feldbusschnittstelle

Tabelle 17: Technische Kenndaten der Feldbusschnittstelle

Identifikations-Nummer 0x0824 fur Master-Slave redundante Systeme
0x0825 fiir sonstige DP oder DP-V1 Stellantriebe

Baudrate wird vom Master vorgegeben und betragt max. 1,5 MBaud
Protokoll gemal IEC 61158 und IEC 61784-1
Bussystem RS-485
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8

8.1

®

8.2

Projektierungshinweise

Die aktuellen Guidelines der Profibus Nutzerorganisation, sowie die Richtlinien der
Norm IEC 61158 sind grundsatzlich zu beachten. Nachfolgend sind wesentliche Punk-
te auszugsweise angefuhrt.

Kabelsystem
Nach IEC 61158 spezifiziert:

Tabelle 18: Kabelspezifikation
Kabel Typ A IEC 61158 Teil 2 (DP)

Wellenwiderstand 135 — 165 Ohm
Kapazitatsbelag < 30 pF/m
Schleifenwiderstand < 110 Ohm/km
Aderdurchmesser > 0,64 mm
Aderquerschnitt > 0,34 mm?

Aufbauend auf diese Kabelparameter ergeben sich folgende zulassige Langen der
Leitungssegmente:

Tabelle 19: Segmentlangen
Baudrate 9,6 19,2 93,75 187,5 500 1500 kbit/s
Kabel Typ A 1200 1200 1200 1000 400 200 m

Bei Datenraten bis 500 kbit/s sollten die Stichleitungen innerhalb eines Segmentes zu-
sammen nicht [&nger als 6,6 m sein (vgl. dazu Hinweise der PNO, siehe Literaturver-
zeichnis [» 55]).

Bei Stellantrieben der Geratekategorie 2 G/D betragt die Stichleitungslange etwa
40 cm — hier betragt die maximal zulassige Anzahl an Stellantrieben in einem Seg-
ment bei 500 kbit/s somit 16.

Bei der Verlegung sind die fur Signalkabel tblichen Bedingungen zu beachten:
a) nicht in direkter Nahe von Leistungskabeln verlegen.

b) die minimalen Biegeradien der verwendeten Kabel sind zu beachten, da sonst
Schirm oder Adern beschadigt werden kénnen.

Glasfasersysteme

Fir Glasfaserkabel kann die maximale Lange zwischen zwei Matic-Stellantrieben bis
zu 1 400 m (50 ym Glasfaser) oder 2 600 m (62,5 um Glasfaser) betragen.

Die maximale Anzahl an Geraten mit LWL-Anschluss in einem Segment ist in der fol-
genden Tabelle aufgelistet:

Tabelle 20: Gerateanzahl bei LWL-Anschluss

Baudrate max. Anzahl von LWL-Antrieben
9,6 kBd 124
19,2 kBd 124
93,75 kBd 32
187,5 kBd 16
500 kBd 6
1,5 MBd 2
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8.3 Bustopologie mit Segmentierung

Aufgrund der RS-485-Ubertragungstechnik ergibt sich eine Beschrankung von maxi-
mal 32 Stationen pro Leitungssegment. Falls mehr Stationen oder grofiere Leitungs-
langen erforderlich sind, kbnnen Segmente - unabhangig von Segmentadressen -

Uber Zwischenverstarker (Repeater) gekoppelt werden. Damit kdnnen in einem Strang
mehrere Segmente gekoppelt werden.

Bild 20: Beispiel eines aus mehreren Segmenten bestehenden Stranges

Segment 1 - - Segment 2 -
HTEI Segment 3 éf]
= If?] u
Segment 4 - - Segment 5 -
Segment 6 H|Fzl
R] - Repeater = a2

Bild 21: Beispiel eines Bussegmentes

Terminator

E T-Stlick T-Stick W +Terminator
Repeater R ! u

—Stichleitung— lI—L

NP -

m—|

! ! Stellantrieb n

Stellantrieb 1 Stellantrieb 2

8.4 Abschlusswiderstande (Terminatoren)

Eine besondere Bedeutung kommt den Abschlusswiderstanden an beiden Segmen-
tenden zu. Mit ihnen wird zum einen die Leitung mit dem Wellenwiderstand abge-
schlossen und zum andern der Ruhepegel festgelegt.

Bild 22: Abschlusswiderstand

VP* 390 Q J [220 0} J 390 Q DGND*

(+5V)

Ader B Ader A *werden intern bereitgestellt

Die Terminatoren sind jeweils nur am Anfang und am Ende eines Segmentes einzufi-
gen. Andere als eine solche Terminierung kdnnen zu den unterschiedlichsten Fehlern

(Stérung einzelner Telegramme bis hin zum kompletten Ausfall eines Segmentes) im
Profibus System flihren.
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8.5 Schirmanschluss der Busleitungen bei Kupferkabeln

In der Regel sollten die Schirme ankommender und abgehender Leitungen tGber EMV-
Kabelverschraubungen direkt an das Gehausepotential angeschlossen werden, um
bestmdglichen EMV-Schutz zu erreichen.

Als Alternative besteht bei Nicht-Ex-Geraten auf der Profibus Anschlussplatine die
Madglichkeit, den Schirm der Feldbusleitungen Uber die jeweiligen Zugentlastungs-
schellen aufzulegen.

8.6 Uberspannungsschutz

Bei der Installation von Buskabeln oder Signalleitungen auf3erhalb von Gebauden soll-
te berucksichtigt werden:

* Verwendung von Standardibertragungskabel in beidseitig geerdeten, miteinander
verbundenen Metallrohren. Die Metallrohre miissen am Eintritt in ein Gebaude in
den dortigen Potentialausgleich einbezogen werden.

*  Verwendung von Kabel mit blitzstromtragfahigem Schirm.

Etwaige separate Uberspannungsschutzelemente fiir die Bussignale kénnen als Opti-
on und zusatzliche Absicherung gemaf Anschlussplan installiert sein.

8.7 Geratestammdaten (GSD)

Die aktuellen GSD-Dateien sind unter http://www.drehmo.com > Downloads > Softwa-
re abrufbar.
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PROFIBUS- DP/DP-V1. Grundlagen, Tipps und Tricks fir Anwender
von Manfred Popp

ISBN: 3-7785-2781-9

Huthig Verlag, Heidelberg

Interessante Links:

www.profibus.com

Englischsprachige Homepage mit — wesentlich umfangreicheren, als in dieser An-
leitung aufgefiuhrten — Hinweisen zur Projektierung eines Profibus Systems.

Beschreibung des LWL-Kopplers flr explosionsgefahrdete Bereiche:
www.bartec.de

RS 485/PROFIBUS LWL-Koppler

07-7311-97WP/
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