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DREHMO 1. SICHERHEITSHINWEISE

1 Sicherheitshinweise

In diesem Abschnitt werden grundlegende, sicherheitsrelevante Informationen beziiglich der
DREHMO Stellantriebe behandelt. Bitte lesen Sie diese sorgfaltig durch, bevor Sie Arbeiten
an den Stellantrieben durchfiihren.

1.1 Grundlegende Hinweise zur Sicherheit

Normen/Richtlinien

DREHMO Produkte werden nach anerkannten Normen und Richtlinien konstruiert und ge-
fertigt. Dies wird durch eine Einbauerklarung und durch eine EU Konformitatserklarung
bescheinigt. In Bezug auf Montage, elektrischen Anschluss, Inbetriebnahme und Betrieb
am Installationsort missen der Anlagenbetreiber und der Anlagenbauer darauf achten, dass
alle rechtlichen Anforderungen, Richtlinien, Vorschriften, nationale Regelungen und Emp-
fehlungen beachtet werden.

Sicherheitshinweise/Warnungen

An diesem Gerat arbeitende Personen miissen sich mit den Sicherheits- und Warnhinweisen
in dieser Anleitung vertraut machen und die gegebenen Anweisungen einhalten. Sicher-
heitshinweise und Warnschilder am Produkt mussen beachtet werden, um Personen- oder
Sachschaden zu vermeiden.

Personenqualifikation

Montage, elektrischer Anschluss, Inbetriebnahme, Bedienung und Wartung darf nur durch
ausgebildetes Fachpersonal erfolgen, das vom Anlagenbetreiber oder Anlagenbauer dazu
autorisiert wurde. Vor Arbeiten an diesem Produkt muss das Personal diese Anleitung ge-
lesen und verstanden haben, sowie anerkannte Regeln zur Arbeitssicherheit kennen und
beachten. Arbeiten im Ex-Bereich unterliegen besonderen Bestimmungen, die eingehalten
werden miissen. Fiir die Einhaltung und Uberwachung dieser Bestimmungen, Normen und
Gesetze ist der Anlagenbetreiber oder Anlagenbauer verantwortlich.

Inbetriebnahme

Vor der Inbetriebnahme ist es wichtig, dass alle Einstellungen daraufhin liberprift werden,
ob sie mit den Anforderungen der Anwendung (ibereinstimmen. Bei falscher Einstellung
konnen anwendungsbedingte Gefahren auftreten, wie z.B. die Beschadigung der Armatur
oder der Anlage. Fiir eventuell hieraus resultierende Schaden haftet der Hersteller nicht.
Das Risiko tragt allein der Anwender.
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1. SICHERHEITSHINWEISE DREHMO

Betrieb
Voraussetzungen fiir einen einwandfreien und sicheren Betrieb:

» SachgemaBer Transport, fachgerechte Lagerung, Aufstellung, Montage
und sorgfaltige Inbetriebnahme.

= Produkt nur in einwandfreiem Zustand, unter Beachtung dieser Anleitung betreiben.

= Storungen und Schiaden umgehend melden und beseitigen (lassen).

= Anerkannte Regeln fiir Arbeitssicherheit beachten.

= Nationale Vorschriften beachten.

= Im Betrieb erwarmt sich das Gehause und es kdnnen Oberflachentemperaturen >60°C
entstehen. Zum Schutz gegen mogliche Verbrennungen empfehlen wir vor Arbeiten
am Gerat die Oberflachentemperatur mit geeignetem Temperaturmessgerat zu priifen
und ggf. Schutzhandschuhe zu tragen.

SchutzmaBnahmen

Fir notwendige SchutzmaBnahmen vor Ort, wie z.B. Abdeckungen, Absperrungen oder
personliche Schutzeinrichtungen fiir das Personal, ist der Anlagenbetreiber bzw. der Anla-
genbauer verantwortlich.

Wartung

Um die sichere Funktion des Gerates zu gewahrleisten, missen die Wartungshinweise in
dieser Anleitung beachtet werden.

Veranderungen am Gerat sind nur mit Zustimmung des Herstellers erlaubt.

1.2 Anwendungsbereich

DREHMO Stellantriebe sind fiir die Betatigung von Schiebern, Klappen und Hahnen be-
stimmt. Sind am Armaturenflansch bzw. an der Armaturenspindel Temperaturen zu erwar-
ten, die auBerhalb der zuldssigen Umgebungstemperatur gemaB Typenschild liegen (z.B.
durch heiBe Medien), ist Ricksprache mit dem Hersteller erforderlich. Andere Anwendun-
gen sind nur mit ausdriicklicher (schriftlicher) Bestatigung des Herstellers erlaubt. Nicht
zulassig ist der Einsatz z. B. fiir:

» Flurforderzeuge nach EN ISO 3691

» Hebezeuge nach EN 14502

» Personenaufziige nach DIN 15306 und 15309

= Lastenaufziige nach EN 81-1/A1

» Rolltreppen

= Dauerbetrieb (S1)

» Erdeinbau

= dauernden Unterwassereinsatz (Schutzart beachten)
» Explosionsgefahrdeten Bereichen

» strahlenbelastete Bereiche in Nuklearanlagen

Bei unsachgemaBem oder nicht bestimmungsgemaBem Einsatz wird keine Haftung iber-
nommen. Zur bestimmungsgemaBen Verwendung gehort auch die Beachtung dieser Anlei-
tung.
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1. SICHERHEITSHINWEISE

Information: Die Anleitung gilt fiir die Standardausfiihrung rechtsdrehend schlieBend, d.h.
die angetriebene Welle dreht im Uhrzeigersinn zum SchlieBen der Armatur.

1.3 Warnhinweise

Um sicherheitsrelevante Abschnitte in dieser Anleitung hervorzuheben, gelten folgende
Warnhinweise, die mit einem entsprechenden Signalwort (GEFAHR, WARNUNG, VOR-
SICHT, HINWEIS) gekennzeichnet sind.

GEFAHR

WARNUNG

VORSICHT

HINWEIS

Unmittelbar gefahrliche Situation mit hohem Risiko. Falls der Warn-
hinweis nicht beachtet wird, kénnen der Tod oder schwere gesund-
heitliche Schaden die Folge sein.

Mogliche gefahrliche Situation mit mittlerem Risiko. Falls der Warn-
hinweis nicht beachtet wird, konnen Tod oder schwere gesundheitli-
che Schaden die Folge sein.

Mogliche gefahrliche Situation mit geringem Risiko. Falls der Warn-
hinweis nicht beachtet wird, kénnen leichte oder mittlere Verletzun-
gen die Folge sein. Kann auch in Verbindung mit Sachschéaden ver-
wendet werden.

Mogliche gefahrliche Situation. Falls der Warnhinweis nicht beachtet
wird, konnen Sachschaden die Folge sein. Wird nicht bei Personen-
schaden verwendet.

c-matic



1. SICHERHEITSHINWEISE DREHMO

Der Aufbau der Warnhinweise fur GEFAHR, WARNUNG, VORSICHT und HINWEIS
erfolgt wie im Folgenden dargestellt:

WARNUNG
Art der Gefahr und ihre Quelle!
Mégliche Folge(n) bei Nichtbeachtung, MaBnahmen zur Vermeidung

der Gefahr und optional weitere MaBnahmen.

Das Sicherheitszeichen des Dreiecks auf der Grundlinie warnt vor einer gegebenen Verlet-
zungsgefahr. Das jeweilige Signalwort gibt den Grad der Gefahrdung an. Bei dem blauen
Informationszeichen handelt es sich um Hinweise deren Missachtung Sachschaden zur Folge
haben kann (keine Personenschéden).

HINWEIS

Art der Gefahr und ihre Quelle!

Mégliche Folge(n) bei Nichtbeachtung, MaBnahmen zur Vermeidung
der Gefahr und optional weitere MaBnahmen.

c-matic 7



DREHMO 2. IDENTIFIZIERUNG

2 Identifizierung

Im Folgenden werden die Merkmale vorgestellt, die eine Identifizierung des jeweiligen
DREHMO Stellantriebes ermoglichen.

2.1 Typenschilder

Jeder Antrieb verfiigt iber ein Antriebs- und ein Motortypenschild (siehe Abbildung 2.1
bis Abbildung 2.2), auf welchen die Informationen eingetragen sind, die zur eindeutigen
Identifikation bendtigt werden. Fiir Inbetriebnahme, Service und Wartung sind zusatzliche,
antriebsrelevante Daten auf den Schildern zu finden.

DREHMO %iffime (€ DREHMO -Topfmotor 2
eGeréfe—Nr e Motor=Nr. S
serial-no. I:I @ Made in Germany Motor-No. l_ I o
Antriebe 10 | | DIl ] |
m'q?fe'f;age ;’N"‘ ! m‘n‘@lah’ng torque |_,N"' : : : :V : :c“w
Openg miT! ohereting tine ol |:w | '":1_'
grc'f-iftgfar'.i":erratm| :- = : A ion ] Ec 60034-1
enclosur | I
| | EY | ®
[ |
Y © '
Abbildung 2.1: Antriebstypenschild Abbildung 2.2: Motortypenschild

Bei Riickfragen bitten wir Sie, die Geratenummer |hres Gerates bereitzuhalten. Anhand
dieser Nummer kann das Produkt eindeutig identifiziert und die technischen und auftrags-
bezogenen Daten des Gerates ermittelt werden.
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2. IDENTIFIZIERUNG

DREHMO

2.2 Antriebsbezeichnung

Die Antriebsbezeichnung kann

anhand des nachfolgenden Beispiels erklart werden:

Wertebereich

D ¥ %] %] *]_ %] _]%* *

Stelle 112345678910 ]11
Stelle | Wertebereich Bedeutung
1 D DREHMO Stellantrieb
2 Drehantrieb
P Schwenkantrieb
3 Antrieb ohne Steuerung
MC Antrieb mit C-matic-Steuerung
iM Antrieb mit i-matic- oder i-maticC-Steuerung
4 Antrieb fiur Auf-ZU-Betrieb, Betriebsart S2 <15 Min
R Betriebsart fiir Regelantrieb: S4 max. 35 %ED
5 30 bis 2000 Nenndrehmoment in Nm fiir Drehantriebe
75 bis 1800 Nenndrehmoment in Nm fiir Schwenkantriebe
6 - Strich
7 A, AF, B, B1, B2, | Armaturanschlussbauformen fiir Drehantriebe nach DIN
B3, B3DO, B4, | EN ISO 5210
C, D, DO, DOU,
DSTO, DSTU, E,
EDO
B, V, W, L/D, H, | Armaturanschlussbauformen fiir Schwenkantriebe nach
FH, FW DIN EN ISO 5211
8 - Strich
9 5 bis 160 (50 Hz) | Abtriebsdrehzahl in U/min fiir Drehantriebe
6 bis 192 (60 Hz) | Abtriebsdrehzahl in U/min fir Drehantriebe
8 bis 60 (50 Hz) | Stellzeit fur 90° in sek. fur Schwenkantriebe
6 bis 50 (60 Hz) | Stellzeit fir 90° in sek. fir Schwenkantriebe
10 Leerzeichen
11 Normaler Stellantrieb
Ex Explosionsgeschiitzter Stellantrieb

Tabelle 2.2: Typenschliissel
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DREHMO 3. TRANSPORT, LAGERUNG UND VERPACKUNG

3 Transport, Lagerung und
Verpackung

Dieser Teil der Bedienungsanleitung beschaftigt sich mit dem sicheren Transport, der kor-
rekten Lagerung und Verpackung. Diese Informationen dienen dazu Sach- und Personen-
schaden vorzubeugen.

3.1 Transport

GEFAHR
Schwebende Last! Tod oder schwere Verletzung moglich

» NICHT unter schwebender Last aufhalten.

» Hebezeuge am Gehause und NICHT am Handrad, der Motor-
ringschraube oder der Spindelschutzhaube befestigen.

» [st der Stellantrieb auf eine Armatur montiert, ist das Hebezeug
an der Armatur anzubringen.

= Ist am Stellantrieb ein Getriebe montiert, ist das Hebezeug am
Getriebe anzubringen.

Die nachfolgende Abbildung 3.1 zeigt, wie der Antrieb korrekt transportiert werden kann.

Abbildung 3.1: Transport
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3. TRANSPORT, LAGERUNG UND VERPACKUNG DREHMO

3.2 Lagerung

Aufstellung oder Lagerung des Antriebs in feuchter Umgebung erfordert geeignete MaB-
nahmen zur Vermeidung von Kondenswasserbildung im Inneren des Antriebs. Wenn der
Antrieb (iber eine extern versorgte Zusatzheizung verfligt, ist diese vorrangig zu verwenden,
andernfalls ist die Betriebsspannung zuzuschalten. Wenn das Produkt fiir lange Zeit (mehr
als 6 Monate) gelagert werden soll, sind die folgenden Punkte zu beachten:

» Vor dem Einlagern die blanken Flachen, insbesondere Abtriebsteile und Anbauflache,
durch Korrosionsschutzmittel schiitzen.

= Im Abstand von ca. 6 Monaten eine Kontrolle der blanken Flachen auf Korrosionsbil-
dung durchfihren.

= Die Einsatzbereitschaft der Stellantriebe ist alle 6 Monate durch einen Probelauf
sicherzustellen.

HINWEIS
Korrosionsgefahr und mogliche Schadigung der Steuereinheit
durch falsche Lagerung

» Lagerung in gut beliiftetem, trockenem und umbautem Raum.

» Schutz gegen Boden- und Luftfeuchtigkeit.

» Abdeckung zum Schutz gegen Staub und Schmutz.

» Unlackierte Flachen mit geeignetem Korrosionsschutzmittel
behandeln.

= Steuerung zuschalten wenn keine externe Zusatzheizung vor-
handen ist

HINWEIS
Schaden am Display durch zu tiefe Temperaturen

» Esist sicherzustellen, dass die Displays der Antriebe nicht unter
-30°C abkiihlen

3.3 Verpackung

Unsere Produkte werden fiir den Transport ab Werk durch spezielle Verpackungen ge-
schiitzt. Diese bestehen aus umweltvertraglichen, leicht trennbaren Materialien und lassen
sich wiederverwerten. Unsere Verpackungsmaterialien sind Holz, Karton, Papier und PE-
Folie. Fiir die Entsorgung des Verpackungsmaterials empfehlen wir Recyclingbetriebe.

c-matic 11



DREHMO 4. ARMATURENANSCHLUSS

4 Armaturenanschluss

In diesem Abschnitt wird beschrieben, wie der Stellantrieb auf eine Armatur montiert werden
kann. Dabei wird auf die Besonderheiten der verschiedenen Ausfiihrungen eingegangen. In
jedem Fall ist der Antrieb zunachst auf Beschadigungen zu untersuchen. Beschadigte Teile
sind durch Original-Ersatzteile zu ersetzen.

DREHMO Antriebe kénnen in beliebiger Lage montiert werden. Der geringste Aufwand
ist erforderlich, wenn die senkrecht stehende Armaturenwelle frei zuganglich ist. Zur Befes-
tigung des DREHMO Antriebes auf dem Stellglied (Armatur) sind Gewindebohrungen am
Anbauflansch vorgesehen. Die Abmessungen des Anbauflansches mit Anschlussform ent-
sprechen den Normen DIN EN ISO 5210 (Drehantriebe) oder DIN EN 1SO 5211 (Schwenk-
antriebe).

4.1 Handradbetatigung

Das Handrad kann jederzeit zum manuellen Verfahren des Antriebes bzw. der Armatur
bei fehlender elektrischer Energie verwendet werden. Eine Umschaltung zwischen Motor-
betrieb und Handradbetrieb ist nicht erforderlich. Rechtsdrehen des Handrades bewirkt ein
Rechtsdrehen des Abtriebes (bei Sicht auf das Motortypenschild).

WARNUNG
Schaden am Antrieb und Anbauelemente durch Handradbe-
tatigung

= Die eingestellten Abschaltmomente begrenzen nicht die Krafte,
die durch das Handrad aufgebracht werden.

= Betatigung nur von Hand

» Eine motorisierte Betatigung des Handrades bedarf in jedem

Fall der Riicksprache mit dem Hersteller
» Anwendung von Hebeln jeglicher Art ist nicht zulassig

4.2 Ausbau und Einbau der Abtriebsbuchse
(Abtriebsform A)
Bei Abtriebsform A ist zu beachten, dass in die ungebohrte Abtriebsbuchse (Auslieferungs-

zustand, wenn nicht anders bestellt) vor dem Aufbau des DREHMO Antriebes auf die
Armatur eine der Spindel entsprechende Gewindebohrung eingebracht werden muss.
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4. ARMATURENANSCHLUSS DREHMO

|

0)

. Sicherungsring
2. Stitzscheibe

4 3. Axiallager mit zwei Stitzrin-
gen
% 4. Abtriebsbuchse
IS 5. Anschlussflansch

Abbildung 4.1: Abtriebsbuchse A

Anschlussflansch (5) vom Antrieb I6sen. Sicherungsring (1) entfernen und Abtriebsbuch-
se (4) samt Stiitzscheibe (2) und Axiallager mit den zwei Stiitzringen (3) herausnehmen.
Gewindebohrung einbringen. Einbau der Abtriebsbuchse in umgekehrter Reihenfolge vor-
nehmen. Anschlussflansch (5) an den Dichtflachen vor dem Anbau mit Dichtmittel (zum
Beispiel Marston Durapress) diinn einstreichen.

4.3 Ausbau und Einbau der modifizierten
Abtriebsbuchse (Abtriebsform A-HP)

Zur Unterscheidung sind die neuen Buchsen jeweils mit einer eingedrehten Markierungsnut
am Umfang des Steges gekennzeichnet!

1. Anschlussflansch
2. Axiallager mit zwei Stiitzrin-
gen
3. Abtriebsbuchse
3 4. Stiitzscheibe
5. Sicherungsring

Abbildung 4.2: Abtriebsbuchse A HP mit Sicherungsring
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DREHMO 4. ARMATURENANSCHLUSS

1. Anschlussflansch

. Axiallager mit zwei Stitzrin-
gen

. Abtriebsbuchse

. Gewindering

)

Abbildung 4.3: Abtriebsbuchse A HP mit Gewindering

Sicherungsring (5)/ Gewindering (4) entfernen und Abtriebsbuchse (3) und Axiallager mit
zwei Stitzringen (2) herausnehmen. Wenn es sich um einen Abtrieb mit Sicherungsring
handelt muss die Stitzscheibe (4) ebenfalls entfernt werden. Gewindebohrung einbringen.
Einbau der Abtriebsbuchse in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.

HINWEIS
Schmierung der Lagerstellen erforderlich

» Bei der Montage der A-Buchse sind die Axial-Nadelkranze und
die Lagerlaufflachen mit Lithiumseifen EP-Mehrzweckfett aus-
reichend zu schmieren

= Alle Hohlrdume der Lager miissen mit Fett gefiillt sein
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4. ARMATURENANSCHLUSS DREHMO

4.4 lsolierflansch

Bei der Verwendung eines Isolierflansches ist auf die Lange der verwendeten Schrauben zu
achten. Sie diirfen nicht zu lang gewahlt werden, da ansonsten Isolationskappen innerhalb
des Flansches oder gar der Isolationsflansch selbst beschadigt werden. Fiir die Montage emp-
fehlen wir daher die Verwendung von Stiftschrauben nach DIN 938 mit einer Einschraubtiefe
von 1 x D (siehe Abbildung 4.4). Eine Restspaltlange von 0 mm darf nicht unterschritten
werden.

Achtung: Trennfunkenstrecken bei Blitzeinwirkung zwischen Drehantrieb und Rohrleitung
sind nicht im DREHMO Lieferumfang enthalten! Ein moglicher Zulieferer ist die Firma
DEHN, Produkt TFS (Trennfunkenstrecke).

HINWEIS

Maogliche Beschdadigung an Isolierflanschen bei Verwen-
dung von Motoren mit angebautem Klemmenkasten (Norm-
Motoren) und horizontaler Einbaulage!

» Aufgrund der begrenzten zuldssigen Krafte am lIsolierflansch
ist bei Antrieben mit Normmotoren (mit separatem Klemmen-
kasten) eine horizontale Einbaulage nicht zulassig.

Antriebsflansch
Isolierkorper
Abtriebsflansch
Stiftschraube
Isolationskappen
Restspalt (> 0 mm)

ok wnh =

Abbildung 4.4: Isolierflasch
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DREHMO 4. ARMATURENANSCHLUSS

4.5 Regenschutzhaube

Bei HEW- RUF- Motoren wird die Regenschutzhaube (2) grundsatzlich in Kombination
zum Lifterdeckel (1) eingesetzt (sieche Abbildung 4.5). Dies geschieht Lieferantenseitig!
Lediglich bei Aufbau mit der Welle nach oben (Schutzhaube zeigt nach unten) muss die
Haube kundenseitig demontiert werden. Hierzu ist im ersten Schritt die Demontage des
Lufterdeckels (1) erforderlich. AnschlieBend kann die formschliissig befestigte Regenhaube
(2) entfernt werden. Hierfiir werden die vier Laschen (3) mit Hilfe einer Kombizange o.4.
gerade gebogen. Der Lifterdeckel (1) muss zuletzt wieder angebracht werden.

Abbildung 4.5: Regenschutzhaube

4.6 Montage

Direkter Aufbau

Bei dem direkten Aufbau wird der Stellantrieb ohne Zwischengetriebe mit der Armatur ver-
bunden. Zu diesem Zweck sind Schwenkantriebe mit einer (standardmaBig ungebohrten)
Steckbuchse ausgestattet. Die Steckbuchse hat am duBeren Umfang eine Kerbverzahnung
(die zur Montage mit geeignetem Fett zu bestreichen ist) und kann daher in bestimmten
Winkelschritten versetzt in den Antrieb eingeschoben werden. Drehantriebe sind standard-
maBig mit einem B3- Abtrieb ausgeriistet. Auf Anfrage sind auch A, B1, B2, B4, E, C und
D Abtriebe erhaltlich.

Antrieb auf Armatur ausrichten und dann aufsetzen, so dass die Befestigungsbohrungen von
Antrieb und Armatur fluchten und der Abtrieb auf dem Armaturenflansch aufliegt. Antrieb
mit geeigneten Schrauben auf der Armatur befestigen und Schrauben (iber Kreuz anziehen.

Der Abtrieb A bildet hierbei eine Ausnahme. Dieser Abtrieb muss zunachst auf die Spin-
del geschraubt werden, bis dieser biindig auf der Armatur sitzt. Im néchsten Schritt ist
die Spindel lber den Flansch zu entlasten um durch das Verschrauben keine Schaden an
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der Armatur zu verursachen. Sobald die Spindel entlastet ist kann der Flansch fest ange-
schraubt werden. Danach wird der Antrieb iiber die Spindel auf den Flansch gesetzt und
durch Drehen am Handrad in die richtige Position gebracht. AbschlieBend ist der Antrieb
fest mit dem Flansch zu verschrauben.

Schraubenfestigkeitsklasse 8.8 (ug ~ 0,12)

Gewinde

M6 | M8 | M10 | M12 | M14 | M16 | M18 | M20 | M30 | M36

Anzugsmoment in Nm

10 |25 | 49 85 135 | 210 | 300 | 425 | 1450 | 2600

Tabelle 4.1: Anzugsmomente

Die Montage des Schwenkantriebs auf die Armatur erfolgt iiber eine Steckbuchse (siehe
Abbildung 4.6). Dabei sind die EinbaumaBe gemaB Tabelle 4.2 beachten.

[1]—~E
o

\
\
\
\
[2]

(3]
1. Kupplung
2. Armatur
3. Gewindestift
4. Schraube

Abbildung 4.6: Schnittdarstellung verschiedener Kupplungen

HINWEIS
Maoglicherweise erhohtes Einschraubmoment bei Flanschen
mit Pulverbeschichtung

» Bedingt durch die auf die Flanschflachen und -gewinde aufge-

brachte Pulverbeschichtung erzielen wir einen besonders hoch-
wertigen und dauerhaften Korrosionsschutz. Allerdings kann
es dadurch zu einem erhéhten Einschraubmoment von bis
zu 2 Nm (iber alle Schraubenabmessungen kommen, wodurch
moglicherweise bereits zum Eindrehen der Schrauben Werk-
zeug erforderlich ist (in der Regel geniigt eine Stecknuss). Dies
wurde bei der Auslegung der Schraubverbindung beriicksichtigt
und ist in der Anwendung véllig unbedenklich.

c-matic
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DREHMO 4. ARMATURENANSCHLUSS

1. Antrieb mit Handrad an mechanischen Endanschlag fahren.

2. Auflageflachen der Anschlussflansche griindlich entfetten und anschlieBend mit einem
geeignetem Dichtmittel (zum Beispiel Marston Durapress) bestreichen.

3. Armaturenwelle [2] leicht einfetten.

4. Kupplung [1] auf Armaturenwelle [2] aufsetzen und gegen axiales Verrutschen mit
[3] Gewindestift, Sicherungsring oder Schraube sichern. Dabei MaBe X, Y bzw. Z
einhalten (siehe Bild 4.6 und Tabelle 4.2).

5. Verzahnung auf Kupplung mit saurefreiem Fett gut einfetten.

Schwenkantrieb aufsetzen.

7. Wenn Flanschbohrungen mit Gewinden nicht (ibereinstimmen:

o

a) Handrad etwas drehen bis Bohrungen fluchten.
b) Evtl. Antrieb um einen Zahn auf der Kupplung versetzen.

8. Antrieb mit passenden Schrauben befestigen.

Wir empfehlen, die Schrauben mit Gewindedichtmittel einzukleben. Schrauben liber Kreuz
mit Drehmoment nach Tabelle 4.1 anziehen.

Typ, BaugroBe- Anschlussflansch Ximax iIN MM | Yax in Mm | Zpay in mMmm
DP..(R)75/150/299-F05/07 3 2 40
DP..(R)75/150/299-F10 3 2 66
DP..(R)300,/450-F10 4 5 50
DP..(R)300/450-F12 4 5 82
DP..(R)600/900-F12 5 10 62
DP..(R)600/900-F14 5 10 102
DP..(R)1200/1800-F14 8 10 7
DP..(R)1200,/1800-F16 8 10 127

Tabelle 4.2: EinbaumaB Kupplung

Indirekter Aufbau

Fir den indirekten Aufbau konnen die DREHMO Antriebe mit FuB und Hebel bzw. FuB und
Welle geliefert werden. Die Verbindung des Antriebes mit der Armatur ist kundenseitig

(z. B. iber Gestange) vorzunehmen.
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4. ARMATURENANSCHLUSS DREHMO

4.7 Zusatzliche Einstellungen bei Schwenkantrieben

Endanschlage im Schwenkantrieb

Die internen Endanschlage begrenzen den Schwenkwinkel. Sie schiitzen die Armatur bei
Handradbetrieb. Die Einstellung der Endanschlage erfolgt in der Regel durch den Armatu-
renhersteller, vor Einbau der Armatur in die Rohrleitung.

VORSICHT
Offenliegende, drehende Teile (Klappen/Hdhne) an der Ar-
matur! Quetschung von Korperteilen und Schaden an Arma-

iit tur bzw. Antrieb.

» Endanschlage nur durch ausgebildetes Fachpersonal einstellen.
» Einstellschrauben [2] und [4] (siehe Abbildung 4.7) niemals
komplett entfernen, da sonst Fett ausflieBen kann.

Achtung: Die Reihenfolge der Einstellung der Endanschlage ist von der Armatur abhan-
gig. Wir empfehlen bei Klappen mit dem Endanschlag ZU und bei Kugelhdhnen mit dem
Endanschlag AUF zu beginnen.

Bei Lieferung sind beide Endanschlagschrauben so weit herausgedreht, dass der Antrieb
auf der Armatur ausgerichtet werden kann. Die in der Tabelle 4.3 angegebenen Minimum-
und Maximum-MaBe fiir die Verstellung dirfen nicht lberschritten werden. Wahrend des
Aufbaus des Antriebes muss die Armatur in ZU-Stellung stehen.

Antriebstyp 90° T T min

DP..(R)75/150,/299 17mm 1lmm
DP..(R)300/450 20mm 12mm
DP..(R)600,/900 23mm 13mm
DP..(R)1200/1800 23mm 12mm

Tabelle 4.3: Stellgrenzen der Anschlagschrauben bei Planetengetriebe

Die Endanschlagschrauben dienen zur mechanischen Begrenzung bei
Handbetrieb und diirfen motorisch nicht angefahren werden!

Handrad rechtsherum drehen bis zum mechanischen Anschlag, dann langsam eine Umdre-
hung zuriickdrehen. Die Steckbuchse muss sich dabei im Antrieb befinden. Fertiggebohrte
Steckbuchse auf Armaturenwelle schieben und ggf. sichern.

Anschlussflansche an den Dichtflachen vor dem Anbau mit einem Dichtmittel (z. B. Marston
Durapress) diinn bestreichen. Antrieb entsprechend der moglichen Winkelschritte ausrich-
ten und vorsichtig auf die Steckbuchse schieben.
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Sollte beim Aufbau die Klaue der Hohlwelle nicht in die entsprechende Nut der Steckbuchse
einrasten, muss das Handrad gedreht werden bis ein Einrasten erfolgt. Handrad langsam
drehen bis die Flanschbohrungen ibereinstimmen und Antrieb mit Flanschschrauben be-
festigen. Ist mehr als eine Handradumdrehung notwendig, Antrieb wieder wie beschrieben
in Ausgangsposition bringen, abheben und um eine Zahnteilung versetzt erneut auf die
Steckbuchse schieben.

Einstellen der mechanischen Endanschlagschrauben
DP...(R)75 — 1800 (mit Planetengetriebe)
Achtung: Die Reihenfolge der Einstellung der Endanschlage ist von der Armatur abhan-

gig. Wir empfehlen bei Klappen mit dem Endanschlag ZU und bei Kugelhdhnen mit dem
Endanschlag AUF zu beginnen.

.,

57
1 3"

Verschlussschraube Endanschlag AUF
Einstellschraube Endanschlag AUF
Verschlussschraube Endanschlag ZU
Einstellschraube Endanschlag ZU

T

Tmin

o wh e

Abbildung 4.7: Querschnitt Endanschlagschraubengehause
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Endanschlag ZU einstellen

N

4.

5.
6.

Verschlussschraube [3] entfernen.
Armatur mit Handrad in Endlage ZU fahren.
Wird die Endlage der Armatur nicht erreicht:

= Einstellschraube [4] etwas gegen den Uhrzeigersinn drehen bis Endlage ZU der
Armatur sicher eingestellt werden kann.
= Drehen der Einstellschraube [4] im Uhrzeigersinn ergibt kleineren Schwenkwin-
kel.
» Drehen der Einstellschraube [4] gegen den Uhrzeigersinn ergibt groBeren Schwenk-
winkel.
Einstellschraube [4] im Uhrzeigersinn bis Anschlag drehen, dann wieder eine Umdre-
hung zurlickdrehen.
O-Ring in Verschlussschraube priifen, falls schadhaft ersetzen.
Verschlussschraube [3] eindrehen und anziehen.

Damit ist der Endanschlag ZU eingestellt und die Endlage ZU kann eingestellt werden. Im
Anschluss an diese Einstellung kann sofort der Endanschlag AUF eingestellt werden.

Endanschlag AUF einstellen

1.
2.
3.

Verschlussschraube [1] entfernen.
Armatur mit Handrad in Endlage AUF fahren.
Wird die Endlage der Armatur nicht erreicht:

= Einstellschraube [2] etwas gegen den Uhrzeigersinn drehen bis Endlage AUF der
Armatur sicher eingestellt werden kann.
= Drehen der Einstellschraube [2] im Uhrzeigersinn ergibt kleineren Schwenkwin-
kel.
= Drehen der Einstellschraube [2] gegen den Uhrzeigersinn ergibt groBeren Schwenk-
winkel.
Einstellschraube [2] im Uhrzeigersinn bis Anschlag drehen, dann wieder eine Umdre-
hung zurlickdrehen.
O-Ring in Verschlussschraube priifen, falls schadhaft ersetzen.
Verschlussschraube [1] eindrehen und anziehen.

Damit ist der Endanschlag AUF eingestellt und die Endlage AUF kann eingestellt werden.
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5 Elektroanschluss

Dieser Abschnitt behandelt den elektrischen Anschluss der DREHMO Stellantriebe. Es wer-
den sicherheitskritische Aspekte und Informationen zur Installation und Anderung des elek-
trischen Anschlusses vorgestellt.

5.1 Wichtige Hinweise

GEFAHR
Spannungsfiihrende Teile werden offengelegt und kénnen be-
rithrt werden

» Elektroanschluss darf nur durch ausgebildetes Fachpersonal er-
folgen.

» Vor dem Anschluss grundlegende Hinweise in diesem Kapitel
beachten.

Arbeiten an elektrischen Anlagen und Elektro-Installationsarbeiten an Stellantrieben dirfen
nur von einer Elektrofachkraft oder unterwiesenen Person unter Anleitung und Aufsicht ei-
ner Elektrofachkraft — den elektrotechnischen Regeln entsprechend — vorgenommen werden.

Zusatzlich sind die folgenden Punkte zu beachten:

» Angaben auf dem Typenschild beachten

» Netzspannung vergleichen

» Der Anschluss des Antriebes erfolgt gemaB dem mitgelieferten Anschlussplan.
Sollte dieser nicht mehr vorhanden sein, so kann er unter Angabe der Geratenummer
vom Hersteller angefordert werden.

» Es ist zu empfehlen alle Anschlusskabel des Antriebes mit Ausnahme der Hauptspan-
nungszufuhr geschirmt auszufithren, um die EMV des Antriebes zu gewahrleisten.

= Wenn DREHMO -Stellantriebe mit abgesetzten Steuerungen betrieben werden, dann
sind die Verbindungskabel zwischen Antrieb und Steuerung in jedem Fall geschirmt
auszufiihren.

= Bei den Kabelverschraubungen (auch Blindverschraubungen!) ist darauf zu achten,
dass sie die erforderliche IP Schutzart gewahrleisten und zu den Anschlussleitungen
passen.

» Die Anschlussleitungen miissen den Anforderungen hinsichtlich elektrischer Anschluss-
daten und Belastbarkeit (mechanisch, thermisch, chemisch) geniigen.

» Als Leitungsschutz ist jedem Stellantrieb ein geeignetes Sicherungselement vorzu-
schalten. Die Auslegungswerte sind anhand der Motordaten zu ermitteln.

= Die Stellantriebe sind zusammen mit den dazugehorigen Schalt- und Verteilungsge-
raten in die SchutzmaBnahmen des Netzes, an dem sie angeschlossen werden, einzu-
beziehen.

In DREHMO Stellantrieben ist kein Schutz vor Fehlern im Leistungsstromkreis vorhanden.

22 c-matic



DREHMO

5. ELEKTROANSCHLUSS

WARNUNG
Unzul@ssig hohe Erwarmung des Motors

» Bei Einsatz eines elektronischen Lastrelais (ELR) ist die dritte
Phase immer mit dem Motor verbunden und wird daher nicht
geschaltet. Im Fehlerfall ist dadurch eine unzulassig hohe Er-

warmung des Motors moglich. Durch eine externe, allpolige
Abschaltung des Antriebes ist diese zu verhindern.

GEFAHR
Gefahrliche Spannung bei NICHT angeschlossenem Schutz-
leiter! Stromschlag moglich

A = Alle Schutzleiter anschlieBen (ggf. externe Erdungsschraube
verwenden).

» Gerat nur mit angeschlossenem Schutzleiter in Betrieb neh-
men.

5.2 Anschlussklemmen

Fir den Anschluss der Stellantriebe stehen verschiedene Moglichkeiten zur Verfiigung. Die
genauen Angaben beziiglich der moéglichen Kabelquerschnitte sind im Kapitel 12 zu finden.

c-matic
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5.3 Spannungsbereich und Sicherungen

Neben dem Transformator befindet sich eine Abdeckung, welche einen Beriihrungsschutz
zu den primarseitigen Sicherungen sowie den Jumpern J2 (A, B, C), J3 (D, E) und J10
herstellt (siehe Abbildung 5.1).

1. Transformator
2. Primarsicherungen
3. Sekundarsicherung

Abbildung 5.1: Sicherungen und Transformator mit Steckanweisung fiir die Jumper

Ausgelegt sind beide Primarsicherungen fiir 1 A und 500 V. Die Jumper J2 und J3 missen
je nach Versorgungsspannung der Angabe auf dem Transformator entsprechend gesteckt
werden.

Es existiert eine weitere Sicherung auf der Sekundarseite, die fir 1,6 A und 250V aus-
gelegt ist. Sie befindet sich in der Nahe des Transformators und sichert den Strang zum
Schalten der Relais und Bereitstellung der internen Versorgungsspannung ab. Auf der Plati-
ne DMC-09 (Ortssteuerstelle) befindet sich die Sicherung fiir die externe 24V Versorgung
(optional). Diese ist ausgelegt fiir 0,8 A und 250 V.
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5.4 Phasenfolgekorrektur

Der Antrieb enthalt eine automatische Phasenfolgekorrektur, die Anschlussfehler des Dreh-
feldes der Versorgungsspannung automatisch korrigiert.

WARNUNG
Die automatische Phasenfolgekorrektur funktioniert nur bei

Dreiphasenwechselspannung bis 500 V
= Bei Spannungen groBer 500V ist daher besonderes auf den
richtigen Anschluss der Versorgungsspannung (Rechtsdrehfeld)
gemaB Anschlussplan zu achten!

Die Basisplatine verfiigt iiber zwei Jumper J10 und J11 (siehe Tabelle 5.1), iiber die die
Phasenfolgekorrektur beeinflusst werden kann. Mit dem Jumper J10 wird zwischen 50 und
60 Hz umgeschaltet. Wenn aufgrund von Netzstérungen Probleme mit der Phasenfolgekor-
rektur bestehen, blinkt LED H4. In diesem Fall kann die Phasenfolgekorrektur mit Jumper
J11 deaktiviert werden, dann ist aber besonderes auf den richtigen Anschluss der Versor-
gungsspannung (Rechtsdrehfeld) gemaB Anschlussplan zu achten!

Jumper auf 1 und 2 Jumper auf 2 und 3
J10 50 Hz Netzfrequenz 60 Hz Netzfrequenz
J11 Phasenfolgekorrektur aktiviert Phasenfolgekorrektur deaktiviert

Tabelle 5.1: Wahl der Netzfrequenz und Nutzung der Phasenfolgekorrektur
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6 Wegschaltereinsatz

In diesem Kapitel wird der Wegschaltereinsatz vorgestellt, der in DREHMO Stellantrieben
verwendet wird. Der Wegschaltereinsatz ist (wenn vorhanden) unter dem Gehausedeckel
zu finden. Durch I6sen der vier duBeren Schrauben kann der Gehausedeckel abgenommen
werden.

6.1 Aufbau des Wegschaltereinsatzes

Der Wegschaltereinsatz dient zur Erfassung von Wegpunkten und Drehmomenten. Zu-
satzlich kann er mit mechanischen und/oder elektronischen Elementen zur Anzeige der
Armaturenstellung ausgestattet werden. Eine typische Ausfiihrung ist in der Abbildung 6.1
dargestellt.

1. Wegschalter

2. Justierschrauben fir
die Wegpunkte

3. Welle fir die me-
chanische Stellungs-
anzeige

4. Potentiometer

5. Arretierschraube

6. Drehmomentschalter

Abbildung 6.1: Wegschaltereinsatz

Die Drehmoment- und die Wegschalter werden lber einstellbare Schaltnocken betatigt und
sind optional auch als Tandemschalter erhaltlich. Bei den Drehmomentschaltern sind auf
den entsprechenden Schaltnocken Aufkleber angebracht, die den zulassigen Einstellbereich
kennzeichnen.
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7 Kombisensor in einer C-matic
Steuerung

In diesem Kapitel wird der Kombisensor vorgestellt, der in DREHMO Stellantrieben des
Typs C-matic zum Einsatz kommen kann. Der Kombisensor ist (wenn vorhanden) unter dem
Gehausedeckel zu finden. Durch 16sen der vier duBeren Schrauben kann der Gehausedeckel
abgenommen werden.

7.1 Aufbau des Kombisensors

Der Kombisensor dient zur Erfassung von Wegpunkten und Drehmomenten. Zusatzlich ist
er mit zwei Potentiometern ausgestattet, die eine Einstellung des jeweiligen Drehmomentes
erlauben. Der Kombisensor mit Zusatzplatine ist in der Abbildung 7.1 dargestellt.

i 1. Drehmomenterfassung
2. Wegpunkterfassung
3. Potentiometer zum Einstellen
DREHMO GmbH des Drehmomentes in Rich-
: % ¢ tung ZU (Stellung zwischen
= /A 30—100 %)
3 4. Potentiometer zum Einstellen
' des Drehmomentes in Rich-
tung AUF (Stellung zwischen
4 30—100 %)
5. Anschlusskabel fiir den Kom-
bisensor

Abbildung 7.1: Kombisensor mit Einstellpotentiometern
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8 Ortssteuerstelle

Die Antriebe sind mit einer Ortssteuerstelle mit Bedienelementen zur lokalen Ansteuerung
ausgestattet. Die C-matic Steuerung verfiigt Gber DIL-Schalter und ein Jumperfeld um
Einstellungen am Stellantrieb vorzunehmen. Dabei ist zu beachten das die Anzahl der vor-
handenen DIL-Schalter von der Zusammenstellung der Steuerung abhangt.

8.1 Ortssteuerstelle

Die Ortssteuerstelle der C-matic Steuerung ist in Abbildung 8.1 dargetellt und besteht im
Wesentlichen aus zwei Wahlschaltern. Handelt es sich bei dem Antrieb um eine Ausfiihrung
die einen Kombisensor zur Erfassung von Weg und Drehmoment verwendet, dann ist der
dargestellte LEARN-Taster ebenfalls auf der Ortssteuerstelle vorhanden.

RUF I ORT  FERN

@ OPEN stop CLOSE LOCAL ~ F —-’T—- 3
- = . = 1. Optionaler LEARN-Taster LT (nur
50 S}\\O bei Kombisensor)
2. Schalter S1

O O -1 3. Schalter S2

©

Abbildung 8.1: Ortssteuerstelle
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Die zugehorige Platine DMC-09 ist nachfolgend abgebildet (siehe Abbildung 8.2)

f“:l 1x3 S3.x
(&
O gooooooo
E ! X5 s4
[l
: O °
O
O s3
0 L e O = S1: Auswahl der Betriebsart
i = S52: Auswahl des Fahrbefehls
00 Y 410018
Ax3 A S5 = S3: Fahrbefehl in Richtung ZU
D = S4: Fahrbefehl in Richtung AUF
X13 = S5: LEARN-Taster

Abbildung 8.2: Ortssteuerstelle

Eine weitere Ausfithrung der Ortssteuerstelle verwendet nur einen Wahlschalter. Der zweite
Wahlschalter wurde bei dieser Ausfithrung durch drei Taster ersetzt (siehe Abbildung 8.3).
Auch in dieser Ausfiihrung ist der LEARN-Taster nur bei Verwendung eines Kombisensors
vorhanden.

fé Lesan ORT o FERN i 5 1. Schalter S1
B = .1 2. Taster TA
LEARN
° o | 3. Taster TS
oreno @ § 4. Taster TZ
P = AT ook i 5. Optionaler LEARN-Taster LT (nur
v, ®{@— \)/j D )\,// 4 bei Kombisensor)
S @
Z

Abbildung 8.3: Ortssteuerstelle

Die zugehorige Platine ist die DMC-21. Auf ihr befinden sich zwei Jumper die in vier
Positionen (J34, J35, J37 und J38) gesteckt werden kdnnen. Werksseitg stecken sie auf den
Positionen J34 und J35 und aktivieren so die Selbsthaltung der Taster. Um den Tippbetrieb
fur die Taster herzustellen miissen die Jumper auf die Positionen J37 und J38 umgesteckt
werden.
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8.2 Schalter/Taster auf dem Gehausedeckel

S1 Woabhlschalter: Inbetriebnahme (in Verbindung mit Kombisensor), Lokal, 0, Fern
S2 Steuerschalter: Auf, Stop, Zu
S3  Learn-Taster: Inbetriebnahme (In Verbindung mit Kombisensor)

8.3 Interne Taster (auf Schnittstellenplatine DMC-09)

S1  Lokal rechts herum fahren (ZU bei rechtsdrehenden Armaturen)
S2 Lokal links herum fahren (AUF bei rechtsdrehenden Armaturen)
S3  Learn - Taster (in Verbindung mit Kombisensor)

8.4 AbschlieBbarkeit der Ortssteuerstelle

Der Wahlschalter LEARN-ORT-0-FERN kann in den Postionen ORT-0-FERN mit einem
handelsiiblichen Buigelschloss verschlossen werden. Den unterschiedlichen Anforderungen
entsprechend konnen Individual-Schliissel- und SchlieBsysteme unter Angabe der Schlissel-
zahl je Schloss angeboten werden.
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8.5 Elektronische Stellungsanzeige

Antriebe der Geratefamilie C-matic konnen mit einer LCD Anzeigeeinheit ausgeristet sein.
Die Anzeige stellt die aktuelle Antriebsstellung in prozentualer Skalierung zwischen Endlage
Zu (0%) und Endlage Auf (100 %) dar. Der angezeigte Stellungswert wird aus dem intern
generierten 4 — 20mA Istwert Signal abgeleitet. Dieses Stromsignal ist bei einigen Gera-
tevarianten auch am Steuerstecker aufgelegt (siehe Anschlussplan).

Neben der Stellungsinformation werden folgende Zusatzinformationen angezeigt:

» Beim Anlegen der Betriebsspannung erscheint die aktuelle Firmwareversion fiir ca.
drei Sekunden in der Anzeige.

» Im Falle einer offenen Stromschleife des erforderlichen 4 — 20 mA Istwert-Signals
wird der Fehlercode E1 angezeigt.

Die Leiterplatte ist mit vier Jumpern bestlickt, die nur wahrend der Produktion bendtigt
werden. Die Briicken missen, wie in der Abbildung 8.4 ersichtlich, offen bleiben.

1. uC-Blinker
2. 3 LED Meldeleuchten
3. Jumper

Abbildung 8.4: Elektronische Stellungsanzeige

Die drei kleinen farbigen LEDs dienen - wie die Meldeleuchten - der Anzeige der Endlagen
und der Stormeldung gemaB der zugehodrigen Symbolik. Die blinkende LED 1C-Blinker si-
gnalisiert die korrekte Funktion der auf dem p-Controller programmierten Ablaufsteuerung.
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O Inbetriebnahme

Im Folgenden wird die Vorgehensweise bei der Inbetriebnahme von DREHMO C-matic
Antrieben beschrieben.

HINWEIS
Alle nachfolgenden Erlauterungen zur Inbetriebnahme gehen
von einem Antrieb mit rechtsschlieBender Armatur aus.

» Drehung des Abtriebs nach rechts entspricht der Richtung ZU

» Drehung des Abtriebs nach links entspricht der Richtung AUF

» Die Schalter DR und WR sind fiir das Drehmoment und den
Wegpunkt in Richtung ZU zustandig

= Die Schalter DL und WL sind fir das Drehmoment und den
Wegpunkt in Richtung AUF zustandig

= Auch wenn das Ausgangssignal des Messverstarkers nicht ver-
wendet werden soll, ist die Arretierschraube (siehe 8 in Abbil-
dung 6.1) zu lésen

VORSICHT
Alle Arbeitsschritte werden bei geodffnetem Deckel durchge-

fiihrt. Quetschungen und Kontakt mit spannungsfiihrenden
Teilen moglich

= Der Antrieb darf nur von geschultem Fachpersonal gedffnet
werden
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9.1 Ausfiihrung mit Wegschaltereinsatz

A
A l_
[ 2
A
w
-4
(=]
(=]
w0

g 071088263 - C L%

& : 1. Einstellung der

.......

Spannungsver-
sorgung fur die
Steuerung

3 2. DIL-Schalter  zur

Parametrierung
3. Wegschaltereinsatz

Abbildung 9.1: Antriebsvariante mit Wegschaltereinsatz
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0.1.1 Einstellen der Drehmomente

Die Drehmomente werden werksseitig entsprechend den Bestellangaben eingestellt. Ein Ty-
penschildeintrag erfolgt nur auf besondere Bestellung. Wurden bei der Bestellung keine
Drehmomente genannt, so wird werksseitig der kleinstmoglich einstellbare Drehmoment-
wert eingestellt. Eine Einstellung der Drehmomente innerhalb des auf dem Typenschild
angegebenen Bereiches ist, anhand der angebrachten Skalen, stufenlos moglich.

Um die Drehmomente einzustellen, bei denen eine Drehmomentmeldung ausgegeben wird,
missen die Einstellscheiben verwendet werden (siehe Abbildung 9.2). Die Schraube der
Oberseite ist zu l6sen, wenn das Drehmoment in Richtung AUF eingestellt werden soll. Um
das Drehmoment in Richtung ZU einzustellen, muss die Schraube auf der Unterseite gelost
werden. Nach dem Losen der entsprechenden Schraube kann die jeweilige Scheibe gedreht
werden, bis der gewlinschte Wert auf der Skala an der Einstellungsmarkierung ausgerichtet
ist. AnschlieBend muss die zugehorige Schraube wieder festgezogen werden.

1. Arretierschraube fiir das Drehmo-
ment in Richtung AUF
2. Skala mit dem Einstellbereich fiir
das Drehmoment in Richtung AUF
. Einstellungsmarkierung (in diesem
Fall 30 Nm in beide Richtungen)
4. Skala mit dem Einstellbereich fiir
das Drehmoment in Richtung ZU
5. Drehmomentschalter fiir die Rich-
tung AUF (in normaler Ausfiih-
7 rung)
6. Drehmomentschalter fiir die Rich-
tung ZU (in normaler Ausfiihrung)
7. Arretierschraube fiir das Drehmo-
ment in Richtung ZU

1 2 3

il
kM::i:nNm I ' I

Abbildung 9.2: Drehmomenteinstellung
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GEFAHR
Uberschreitung des maximal zulidssigen Drehmomentes
» Eine Einstellung oberhalb des maximal angegebenen Drehmo-

mentes ist nicht zulassig.

GEFAHR
Bei Verwendung von Zusatzgetrieben zulassigen Einstellbe-
reich fur das Drehmoment beachten

A » Bei Antrieben, die mit vom Antriebshersteller angeflanschten
Zusatzeinheiten (Getriebe, Schubeinheit) geliefert werden, ist
der zuldssige Drehmomenteinstellbereich auf dem Antriebs-

typenschild auBerhalb des Wegschalterraumes angegeben.

9.1.2 Einstellen der Wegpunkte

Um die Wegpunkte AUF und ZU einzustellen, werden die Einstellschrauben verwendet, die
in Abbildung 9.3 abgebildet sind.

1. Einstellschraube fiir den Wegpunkt
AUF

2. Einstellschraube fiir den Wegpunkt
ZU

Abbildung 9.3: Wegschalter in normaler Ausfiihrung

Zum Einstellen eines Wegpunktes muss der Antrieb in die gewiinschte Position gebracht
werden. Mit Hilfe des Schraubendrehers muss die Schraube nach unten gedriickt werden
und gleichzeitig in die Pfeilrichtung gedreht werden. Der Wegpunkt ist dann eingestellt,
wenn der Wegschalter lber die zugehorige Schaltnocke betatigt wird. AnschlieBend kann
die Schraube wieder losgelassen werden.

c-matic 35



DREHMO 9. INBETRIEBNAHME

Die Schrauben zum Einstellen der Wegpunkte rasten wahrend des Drehens mehrmals in
kurzen Abstanden ein. Aus diesem Grund muss darauf geachtet werden, dass bei Betati-
gung des gewiinschten Schalters die Rastposition nicht weiter verstellt wird. Sobald der
entsprechende Wegschalter betatigt ist darf die Einstellschraube nicht weiter gedreht wer-
den! Falls versehentlich zu weit gedreht wurde, Einstellvorgang vollstandig wiederholen.

Wenn Schalter fiir die Meldung von Zwischenstellungen vorhanden sind, werden diese (iber
Nocken auf der Welle der mechanischen Stellungsanzeige betatigt. Zur Einstellung muss
die jeweilige Zwischenstellung angefahren werden. AnschlieBend das Handrad ca. 30° in
die entsprechende Gegenrichtung drehen. Um die entsprechende Schaltnocke auf der Wel-
le der mechanischen Stellungsanzeige einzustellen muss die Arretierschraube (Abbildung
9.7 Nummer 1) geringfiigig gelost werden. Nachdem die Nocken eingestellt sind, ist die
Schraube wieder anzuziehen (nicht zu fest! ca. 0,5 — 0,7 Nm gentigen). Die eingestellten
Schaltpunkte sind mittels Durchfahren des gesamten Armaturenstellweges zu tiberpriifen.

9.1.3 Einstellen des Untersetzungsgetriebes bei Drehantrieben

Um das Untersetzungsgetriebe (siehe Tabelle 9.1) neu einzustellen muss die Befestigungs-
schraube (Nummer 4 in Abbildung 9.4) gelost werden, die Welle sollte dabei festgehalten
werden. Nachdem die Schraube gelést wurde kann das Verschieberad auf der Welle nach
oben (kleinerer Winkel fiir die mechanische Stellungsanzeige) oder nach unten (groBerer
Winkel fiir die mechanische Stellungsanzeige) verschoben werden. Sobald die neue Position
des Verschieberades erreicht ist, muss die Befestigungsschraube wieder festgezogen werden.

HINWEIS
Auf korrekte Position des Verschieberades achten!

» Die Zahne des Verschieberades miissen sich mit dem Gegenrad
voll iiberdecken.
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1. Welle der mechanischen Stellungs-
3 anzeige
2. Verschieberad
3. Skala mit den moglichen Positio-
nen
4. Befestigungsschraube

4

Abbildung 9.4: Untersetzungsgetriebe

Der Wegschaltereinsatz verfiigt auf der Unterseite der Montageplatte (iber ein Antriebs-
zahnrad. In Abbildung 9.5 ist die Variante fiir den Bereich Il dargestellt. Fiir den Bereich Il
ware an Stelle des kleinen ein groBes Zahnrad angebracht. Das jeweils andere Zahnrad ist
auf einer Welle im Antrieb montiert.

Abbildung 9.5: Antriebsritzel

Das Untersetzungsgetriebe besitzt einen variablen Einstellbereich von 1,38 — 1450 Um-
drehungen pro Hub (U/Hub). Dieser ist unterteilt in die Bereiche Il (1,38 — 135 U/Hub;
groBes Zahnrad auf kleines Zahnrad) und Il (12,4 — 1450 U/Hub; kleines Zahnrad auf
groBes Zahnrad). Diese Bereiche Il + Il kénnen jeweils durch Vertauschen der Zahnrader
auf der Unterseite der Wegschaltergrundplatte vorgewahlt werden. Durch Versetzen des
Verschieberades in eine der Positionen 4 — 11 lasst sich der erforderliche Stellwegbereich
einstellen.
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Ubersetzung der Wegschal-
terrader

Umdrehungen je Stellweg
(min. und max.)

Position des Verschiebera-
des

1:3 (Bereich I11)

—_

1:3 (Bereich I11)

1:3 (Bereich 111)

2

3
1:3 (Bereich IlI) 1,38 — 2,49 4
1:3 (Bereich Ill) 2,5 -4,5 5
1:3 (Bereich Ill) 4,6 — 8,2 6
1:3 (Bereich IlI) 83 -15 7
1:3 (Bereich IllI) 15,1 — 27,2 8
1:3 (Bereich Ill) 27,3 — 49,6 9
1:3 (Bereich IlI) 49,7 — 90,1 10
1:3 (Bereich IlI) 90,2 — 135 11
3:1 (Bereich II) 1
3:1 (Bereich II) 2
3:1 (Bereich II) 3
3:1 (Bereich II) 12,4 — 22,4 4
3.1 (Bereich 1) 22,5 — 40,8 5
3:1 (Bereich II) 40,9 — 74,2 6
3:1 (Bereich II) 74,3 — 135 7
3:1 (Bereich II) 135 — 245 8
3:1 (Bereich Il) 246 — 446 9
3:1 (Bereich II) 447 — 811 10
3:1 (Bereich Il) 812 — 1450 11

Tabelle 9.1: Einstellungsmoglichkeiten fiir das Untersetzungsgetriebe fiir Drehantriebe

Die Werte der Verschieberadpositionen 1-3 sind auf Anfrage verfiigbar.
Bevorzugt sind die markierten Einstellbereiche zu verwenden.

HINWEIS

Standardeinstellung, wenn nicht anders bestellt

[l eingestellt

= Bei einer Abtriebsdrehzahl von 5 — 50 U/min. wird werksseitig
der Bereich Ill eingestellt
= Bei einer Abtriebsdrehzahl von 80 — 160 U/min. der Bereich
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Wahrend der Einstellung ist wie folgt vorzugehen:

1. Wenn das gewtiinschte U/Hub-Verhaltnis bei der Bestellung vorlag, wurde der Antrieb
werksseitig bereits richtig eingestellt.

2. Abtriebsumdrehungen pro Stellweg ermitteln (z. B. Abtriebsdrehzahl pro Minute mal
Stellzeit in Minuten).

3. Bestimmung des werksseitig eingestellten Bereiches Il oder Ill. Abtriebsdrehzahl er-
mitteln (durch Typenbezeichnung auf dem Antriebstypenschild z. B. D 60 A-40 = 40
U/min.)

Bereich Il eingestellt: Antriebe mit Abtriebsdrehzahl 5-50 U/min.
Bereich Il eingestellt: Antriebe mit Abtriebsdrehzahl 25 -160 U/min.

Alternative Bestimmung:

Verschieberad (2) in Position 1 bringen. Etwa 13 Handradumdrehungen aufbringen
und dabei die mechanische Stellungsanzeige (wenn vorhanden) oder die Schaltno-
cken der Zwischenstellungsschalter beobachten. Wenn hierbei ein Drehwinkel > 150°
festzustellen ist, liegt Bereich Il als Einstellung vor, andernfalls Bereich II.

4. Einstellen des Untersetzungsgetriebes entsprechend des errechneten Wertes durch

Versetzen des Verschieberades gemaB Tabelle 9.1.

9.1.4 Einstellen des Untersetzungsgetriebes bei Schwenkantrieben

Dieser Wegschaltereinsatz verfigt tber ein Untersetzungsgetriebe mit fiinf Stufen (siehe
Abbildung 9.6)

1. Finfstufiges Untersetzungsgetriebe

Abbildung 9.6: Wegschaltereinsatz DP30...1800

Das Untersetzungsgetriebe besitzt einen variablen Einstellbereich, der sich durch die Steck-
folge der Zahnrader an der Unterseite der Montageplatte ergibt. Die Bereiche Il (kleines
auf groBes Zahnrad) + Il (groBes auf kleines Zahnrad) kénnen jeweils durch Vertauschen
der Zahnrader auf der Unterseite der Wegschaltergrundplatte vorgewahlt werden. Um den
Bereich | zu erhalten werden zwei Zahnrader gleicher GroBe verwendet. Die Einstellungsmog-
lichkeiten dieses Untersetzungsgetriebes sind in der nachfolgenden Tabelle 9.2 festgehalten.
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Zusatzgetriebe SQ SQ SQ
BaugroBe DP75... DP450 DP600... DP900 | DP1200...
DP1800
Schwenkwinkel 90° 90° 90°
Untersetzung 55 11 25,3
Zahnezahl WS-Einsatz 1/30:30 11/45:15 [1/45:15
U/Hub min. 1,375 2,75 6,325
Verschieberadposition 2 1 2
Verdrehwinkel «
Nockenwelle 177,5 214.,5 271,3
Aussteuerung % 59,1 71,5 90,4

Tabelle 9.2: Einstellungsmoglichkeiten fiir das Untersetzungsgetriebe fiir Schwenkantriebe

9.1.5 Einstellen der mechanischen Stellungsanzeige

In Abbildung 9.7 sind die Komponenten der mechanischen Stellungsanzeige dargestellt.

o

‘.&;f‘)

1. Arretierschraube

2. Anzeigeelement fiir die Stellung ZU

3. Anzeigeelement fiir die Stellung
AUF

Abbildung 9.7: mechanische Stellungsanzeige

Fir die Anpassung der mechanischen Stellungsanzeige miissen die Anzeigeelemente gedreht
werden. Hierzu kdnnen die beiden Scheiben von Hand gegeneinadnder verdreht werden (die
Schraube darf hierbei nicht gelost werden). Zu diesem Zweck muss sich die Armatur in
dem entsprechenden Wegpunkt befinden. Wenn die mechanische Stellungsanzeige fiir den
eingestellten Weg mehr als ca. 270° oder weniger als ca. 90° bendtigt, sollte die Einstellung
am darunterliegenden Untersetzungsgetriebe idberpriift und ggf. geandert werden (siehe
hierzu auch Tabelle 9.1).

9.1.6 Einstellen des analogen Positionswertes

Im Auslieferungszustand sind die 4mA (idblicherweise Endlage ZU) eingestellt. Fir die
Einstellung des Stellungsgebers sind erforderlich:

= Endlagen ZU/AUF iber Wegschalter einstellen (wie im Abschnitt 9.1.2 beschrieben)
= Stellantrieb in Endlage ZU fahren
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= Uber das Potentiometer R1 kann der 4mA-Wert eingestellt werden, wenn nétig.
Hierzu ein Multimeter an der Klemme X3/23 einschleifen und 4 mA einstellen.

= Wegsensorarretierung durch Herausdrehen der Arretierschraube (siehe Punkt 5 in
Abbildung 6.1) l6sen, bis eine leichte Schwergangigkeit infolge Schraubensicherung
spurbar ist.

HINWEIS
Ein volliges Herausdrehen fiihrt zur Zerstorung des Gewinde-

ganges der Befestigungsplatine!

= Arretierschraube nur bis zur Schwergangigkeit herausdrehen.

Wird die Schraube nicht herausgedreht, so kdnnen an der Antriebsmechanik des Sensorpo-
tentiometers Schaden entstehen!

= Fahren in Endlage AUF
= Uber Verstarkungspotentiometer R2 den 100 %-Wert (20mA) und iiber R1 den 0 %-

Wert (4mA) einstellen.
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9.2 Ausfiihrung mit Kombisensor

1. Einstellung der
Spannungsver-
sorgung fur die
Steuerung

2. DIL-Schalter  zur

Parametrierung

Kombisensor

4. Potentiometer
zum Einstellen der
Drehmomente in
Richtung AUF und
ZU

w

Abbildung 9.8: Antriebsvariante mit Kombisensor
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9.2.1 Einstellen der Wegpunkte

Um die Wegpunkte einzustellen muss die Steuerung zunachst in den LEARN-Modus ge-
bracht werden. Dazu muss der LEARN-Taster gedriickt und gehalten werden und dann der
Schalter S1 auf LEARN gestellt werden. Nach ca. 10 Sekunden fangen die LEDs fiir die Weg-
punkte auf der Ortssteuerstelle (Local Lamps) an zu blinken und der LEARN-Taster kann
losgelassen werden. Zum setzen eines Wegpunktes muss der entsprechende Richtungsschal-
ter /Richtungstaster bei gedriicktem LEARN-Taster betatigt werden. Wenn der Wegpunkt
gesetzt wurde hort die zugehorige LED auf der Ortssteuerstelle auf zu blinken und bleibt
statisch an. Der Antrieb kann nun (ohne den Inbetriebnahmemodus zu verlassen!) iiber die
Ortssteuerstelle in den anderen Wegpunkt gefahren werden.

Sollte der Antrieb das Erreichen eines Wegpunktes melden obwohl dieser mechanisch noch
nicht erreicht wurde (dies ist spatestens nach 180 Umdrehungen der Fall), so kann die-
ser Wegpunkt geloscht werden. Dies geschieht genau wie das Setzen eines Wegpunktes
durch Betatigung des entsprechenden Richtungsschalters/Richtungstasters bei gedriicktem
LEARN-Taster. Dadurch wird der voreingestellte Bereich des Kombisensors um 90 Umdre-
hungen erweitert und die vorher statisch leuchtende LED sollte jetzt blinken.

Sobald die mechanische Endlage erreicht ist kann der zugehoérige Wegpunkt, durch Be-
tatigung des entsprechenden Richtungsschalters/Richtungstasters bei gedriicktem LEARN-
Taster, gesetzt werden.

HINWEIS

Der Inbetriebnahmemodus ist auch dann erreicht, wenn nur
eine LED der Ortssteuerstelle blinkt und die zweite LED sta-
tisch an bleibt

» Der Antrieb befindet sich in dem Wegpunkt der durch die sta-
tisch leuchtende LED angezeigt wird

» Wegpunkt l6schen und Einstellung der Wegpunkte vornehmen
wie oben beschrieben
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9.2.2 Loschen beider Wegpunkte

Um beide Wegpunkte auf einmal zu l6schen muss beim Wechsel in den Inbetriebnahmemo-
dus der LEARN-Taster 30 Sekunden lang gedriickt gehalten werden. Die LEDs der Orts-
steuerstelle fangen zunachst an zu blinken und gehen spater aus. Sobald sie ausgehen kann
der LEARN-Taster losgelassen werden. Der Kombisensor wird dadurch auf 50 % Weg mit
einem Hub von £90 Umdrehungen eingestellt.

9.2.3 Einstellen des analogen Positionswertes

Im Auslieferungszustand ist der 4 mA-Wert eingestellt und wird der Endlage ZU zugeordnet.
Fir die Einstellung des Stellungsgebers sind erforderlich:

= Endlagen ZU/AUF iiber Wegschalter einstellen (wie im Abschnitt 9.2.1 beschrieben)

= Stellantrieb in Endlage ZU fahren

= Uber das Potentiometer R1 (auf der DMC27) kann der 4 mA-Wert eingestellt werden,
wenn notig. Hierzu ein Multimeter an der Klemme X3/23 einschleifen und 4 mA
einstellen.

= Fahren in Endlage AUF

= Uber Verstarkungspotentiometer R2 (auf der DMC27) den 100 %-Wert (20mA) und
iber R1 den 0 %-Wert (4mA) einstellen.

0.2.4 Einstellen der Drehmomente

Uber die dem Kombisensor zugeordneten Potentiometer R9 und R10 werden die Abschalt-
momente in % des max. Antriebsmomentes eingestellt (siehe Tabelle in Abbildung 9.9).
Werte unterhalb 30 % sind nicht zulassig.

1. Tabelle der einstellbaren Momente

2. Potentiometer fiur das Drehmo-
ment in Richtung AUF

3. Potentiometer fir das Drehmo-
ment in Richtung ZU

Abbildung 9.9: Kombisensor fiir C-matic Antriebe
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10 Parametrierung der C-matic
Steuerung

Die C-matic Steuerung verfligt ber DIL-Schalter und ein Jumperfeld, um Einstellungen
am Verhalten des Stellantriebes vorzunehmen. Dabei ist zu beachten das die Anzahl der
verwendbaren DIL-Schalter von der Steuerung abhangt.

10.1 Anordnung der LED, Potentiometer und Taster

Die Basisplatine DMC-02.7 (Abbildung 10.1) wurde durch die Version DMC-02.8 (Abbil-
dung 10.2) ersetzt. Nachfolgend sind die Unterschiede dargestellt. Besonders zu beachten
ist die Umgestaltung des Jumperfeldes und die geanderten Sicherungen F4 und F5. Zusatz-
lich befindet sich der Stecker der seriellen Schnittstelle ab der Version DMC-02.8 auf der
Oberseite der Platine.

[aoa0ga0a][ooannonn]|[3E 5T 10
S1.x S2.x X8 E 8 11
7] [12

X7 6| |13

X6 X7

X3

|—‘DDDDD’-TrDDDDDDDDDDDrLerDDDD’-LI
© © X3 X3 X3 /

Abbildung 10.1: Platinendesign bis zur DMC-02.7

JR——
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Abbildung 10.2: Platinendesign ab der DMC-02.8
10.2 Potentiometer
DMC-02 R1 Nullpunkt fiir Abgleich 4...20 mA fiir Wegschaltereinsatz.

Fir den Kombisensor finden sich die entsprechenden Poten-
tiometer auf der DMC-27

R2 Verstarkung fiir Abgleich 4...20 mA fiir Wegschaltereinsatz.
Fir den Kombisensor finden sich die entsprechenden Poten-
tiometer auf der DMC-27

R4 XP (Version 005) / Zwischenstellung 1 (Version 004)

R5 Safe Position (Version 005) / Zwischenstellung 2 (Version
004)

R6 Taktbereich

R7 T-ON

R8 T-OFF

Kombisensor R9 Einstellung Abschaltdrehmoment fiir Richtung ZU (vor

Kombisensor)

R10 Einstellung Abschaltdrehmoment fiir Richtung AUF (vor

Kombisensor)
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10.3 Leucht-Dioden

DMC-02

DMC-12

HO
H1
H2
H3
H4

H5
H6
H7
H8
H9

H10
H11
H12

anstehende Notschutzfahrt (ab FW-Version V02.10)

Endlage AUF
Endlage ZU

Abschaltung OK (Drehmomentmeldung)
Antrieb OK (Motoriibertemperatur,

Phasenfolgeerkennung)
Zwischenstellung 1
Zwischenstellung 2

interner Blinktakt -> Microcontroller OK

Taktbeginn
Taktanzeige Puls-Pause

Local Lamp fiir Stérungsmeldung
Local Lamp fiir Endlage ZU
Local Lamp fiir Endlage AUF

10.4 Meldeplan und Diagnoseplan (Auszug)

H1 H2 H3 H4| Weg s in [ Meldung Mégliche Ursache/
mA Behebung

0 0 X X |4<s<20 | Zwischenstellung

1 0 X X |20 Endlage AUF

0 1 X X |4 Endlage ZU

X X 1 X Abschaltung OK

X X 0 X Drehmomentabschaltung Armatur verklemmt
Abschaltmoment zu niedrig
eingestellt
Wegendlage falsch

X X X 1 Antrieb OK

X X X 0 Motoriibertemperatur

X X X B Probleme bei Phasenfolge-

erkennung
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10.5 Stecker

DMC-02

(Basisplatine)

DMC-09
(Ortssteuer-

stellenplatine)

X1,X2

X3

X4

X5

X6

X7

X8
terplatie

X10

X11
X12
X13

Kundenanschluss Kompaktstecker

Kundensignale auf DMC (gehen auf X1)
Wegschalteranschluss / Drehmoschalteranschluss
Ubergabe zur Ortssteuerstelle

Ubergabestecker fiir Schnittstellenplatine, Com1
Stecker fir Kodierbriicken (siehe Abschnitt 10.10)
Stecker zum Kombisensor mit angeschlossener Potentiome-

Ansteuerung fiir das Leistungsstellglied

Anschluss fiur DC/DC-Wandler
Anschluss fiir Erweiterungen
Anschluss fiir externe Ortssteuerstelle (Option)

10.6 DIL-Schalter S1.1 bis S1.8 auf DMC-02

Schalter | OFF ON
S1.1 Tippbetrieb fiir externen Befehl - ohne integriertem Stellungsregler
(52.8 = OFF): Selbsthaltung fiir ex-
ternen Befehl
- mit integriertem Stellungsregler
(52.8 = ON): reduziertes Endlagen
Totband (ab FW-Vers. 02.09)
S1.2 Weg-Abschaltung in Stellung AUF MD-Abschaltung in Stellung AUF
S1.3 Weg-Abschaltung in Stellung ZU MD-Abschaltung in Stellung ZU
S1.4 Mit 3 Sekunden  Anfahriiber- [ Ohne Anfahriberbriickung aus End-
briickung aus Endlage ZU in | lage ZU in AUF-Richtung
AUF-Richtung
S1.5 Mit 3  Sekunden  Anfahriiber- | Ohne Anfahriberbriickung aus End-
brickung aus Endlage AUF in | lage AUF in ZU-Richtung
ZU-Richtung
S1.6 Meldung +Wabhlschalter-Stellung | Meldung +Wabhlschalter-Stellung
ORT* ORT oder Stellung 0“
S1.7 Meldung ,Fahrt AUF/Fahrt ZU", | Meldung ,Fahrt AUF/ Fahrt ZU",
blinkend statisch
S1.8 Sammelstérung mit MD-Stoérung Sammelstérung ohne MD-Stérung
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10.7 DIL-Schalter S2.1 bis S2.8 auf DMC-02

Schalter | OFF ON
S2.1 Weg/ Drehmo-Schalter Kombisensor
52.2 Richtungsabhangige Drehmoment- | Richtungsunabhéngige
Meldung Drehmoment-Meldung (Reihen-
schaltung) in AUF oder ZU-
Richtung
S2.3 Keine  Drehmoment-Meldung in | Drehmoment-Meldung in Endlagen
Endlagen
S2.4 Bei Tippbetrieb: Tippbetrieb auch in | Selbsthaltung in den Endlagen (ge-
den Endlagen maB Abschaltart).
S2.5 Endlagenmeldungen nur Wegendla- | Endlagenmeldungen gemaB  Ab-
gen schaltart
S2.6 Sammelstérung bei Motortempe- | wie bei OFF, aber um bs verzogert,
ratur > max, unverzogert bei USV min. 1s fixiert.
S2.7 Fail-Safe-Position anfahren bei Soll- | Stopp bei Sollwertfehler
wertfehler
52.8 Steuerantrieb Regelantrieb (nur moglich wenn ein
integrierter Stellungsregler vorhan-
den ist)

Erganzende Informationen sind der nachfolgenden

Drehmoment
in %

100% —

Eingestelltes
Abschaltmoment
in Richtung ZU

Eingestelltes ~
Abschaltmoment
in Richtung AUF

Abbildung 10.3 zu entnehmen.

T " Aktiver _l- -------------------
| Taktbetrieb
: | 1
Wegpunkt ZU R6 Wegpuhkt AUF
0% 100%

Abbildung 10.3: Drehmomentmeldungen
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10.8 DIL-Schalter S3.1 bis S3.8 auf DMC-09

Schalter | OFF ON

S3.1 Taktbetrieb in AUF-Richtung deak- | Taktbetrieb in AUF-Richtung akti-
tiviert viert

S3.2 Taktbetrieb in ZU-Richtung deakti- | Taktbetrieb in ZU-Richtung aktiviert
viert

S3.3 Taktbeginn gemaB Einstellung Po- | Taktbeginn (iber Logik-Signal von
tentiometer R6 Sonder E1 (siehe Anschlussplan)

S3.4 Konstanter Taktbetrieb Degressiver Taktbetrieb

S3.5 Standardstérmeldung gemal S1.8 Stormeldung gemaB S1.8 und Wahl-

schalter nicht in Stellung Fern

S3.6 Keine Anfahriiberbriickung aus Zwi- | 1 Sekunde Anfahriberbriickung aus
schenstellung Zwischenstellung

S3.7 Zwischenstellungsmeldung (Version | Meldung Motortemperatur zu hei
004) (zusatzlich zur Stérungsmeldung)

S3.8 RechtsschlieBende Armatur (nur bei | LinksschlieBende Armatur (nur bei
Kombisensor) Kombisensor)

10.9 DIL-Schalter S5.1 bis $5.2 auf DMC-27 bei
MCxx3/5 mit Kombisensor

Schalter

OFF

ON

S5.1

unbegrenztes Positionssignal

Positionssignal
0—100 %

begrenzt auf

S5.2

reserviert

HINWEIS

Nachjustage des analogen Ausgabesignals bei Gerdaten mit
Kombisensor durch die Potentiometer R1 und R2 auf der

Platine DMC-27.

= R1 beeinflusst vornehmlich den Offset (4mA-Wert), R2
vornehmlich die Verstarkung des analogen Ausgabesignals
(20 mA-Wert). Das analoge Ausgabesignal ist werksseitig auf
4..20mA eingestellt und muss deshalb im Normalfall nicht

weiter angepasst werden.
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10.10 Kodierbriicken TR (auf X7)

Jumper offen Jumper gesteckt
TR6 | Freigabe Ortssteuerstelle nicht freigegeben freigegeben
TRY7 | Freigabe Ortssteuerstelle high-aktiv low-aktiv
TR8 | Notschutzfahrtfunktion nicht freigegeben freigegeben
TR9 | Notschutzfahrt in Position | ZU AUF
TR10| Differenzierte lokale Stér- | wie Meldeausgang | blinkend  bei  MD-
meldung rote LED 10 Sammelstérung Stoérung
statisch bei Motor-
ibertemperatur
TR11] Profibus-Protokoll Fahrt AUF / Fahrt ZU | Zwischenstellungen 1
und 2
TR12| Notschutzfahrt high-aktiv low-aktiv
TR13| Notschutzfahrt nur in FERN in allen Betriebsarten

10.11 Jumper J1, J8 und J9

Stellung 1,2 Stellung 2,3

J1 24V redundant: von intern und ex- | 24V ausschlieBlich von extern
tern

J8 Manueller Reset des Watchdog Parkposition

J9 Verwendung des Watchdog Parkposition

Der Jumper J8 muss fiir den reguldren Betrieb immer in der Parkposition gesteckt sein und
Jumper J9 muss immer in Stellung 1,2 gesteckt sein.
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10.12 Freigabe Ortssteuerstelle

Die Ortsteuerstelle kann durch ein externes Signal (Sonder E2) gesperrt werden. Diese
Funktion wird durch den Jumper TR6 aktiviert. Mit dem Jumper TR7 wird festgelegt, ob
die Freigabe durch ein High- (24 Volt) oder ein Low- (0 Volt) Signal aktiviert wird. Bei
freigegebener Ortsteuerstelle blinken die Local-Lamps AUF und ZU abwechselnd.

10.13 Notschutzfahrt

Die Notschutzfahrt wird durch Setzen des Jumpers TR8 aktiviert. Ist der Jumper TR12 ge-
steckt, ist die Notschutzfahrt Low-aktiv. D. h. bei Wegnahme des 24-Volt-Signals (Sonder
E1) startet der Antrieb die Notschutzfahrt. Mit dem Jumper TR9 wird festgelegt, ob der
Antrieb in ZU- oder AUF-Richtung fahrt. Der Jumper TR13 legt fest, ob die Notschutzfahrt
nur im Bedienmodus FERN oder in allen Betriebsarten (einschlieBlich AUS) durchgefiihrt
wird.

GEFAHR
Ungewolltes Anlaufen des Motors bei Wartungsarbeiten

iit (auch bei Betriebsart AUS)
= Wird der Antrieb von einer zentralen Leitstelle bedient, ist diese

Uber anstehende Arbeiten am Antrieb zu informieren

Da die Notschutzfahrt immer ausgelost werden kann, ist bei Arbeiten am Antrieb besondere
Vorsicht geboten.

10.14 Differenzierte lokale Stormeldung

Ist der Jumper TR10 gesteckt, dann blinkt die rote LED H10 bei Drehmomentstérung. Bei
Motorlibertemperatur leuchtet die LED H10 dauerhaft. Ist der Jumper TR10 nicht gesteckt,
dann leuchtet die rote LED H10 bei einem anstehenden Fehler dauerhaft.
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10.15 Taktbetrieb-Funktion (option)

R6 Taktbereich Linksanschlag 0 % Weg (Zu —Stellung)
Taktbereich Rechtsanschlag 100 % Weg (Auf-Stellung)

R7 T-ON Linksanschlag 0,5s, Rechtsanschlag 30's

R8 T-OFF Linksanschlag 0,5, Rechtsanschlag 30s

H8 Taktbeginn

H9 Anzeige Puls-Pausenverhaltnis

Bei einem Blick auf die Steuerung von Seiten des Handrades (Steuerung nicht hochgeklappt)
gilt fir die Stellungen der Potentiometer:

In 12 — Uhr Stellung 10 % des Einstellbereichs
In 3 — Uhr Stellung 50 % des Einstellbereichs
In 6 — Uhr Stellung 90 % des Einstellbereichs

Die Einstellung von T-On und T-Off geschieht mittels R7 und R8. Das eingestellte Puls-
Pausen Verhaltnis wird liber die Diode H9 angezeigt. Fiir die Anordnung der Elemente siehe
Abschnitt 10.1

Wird degressiver Taktbetrieb mittels des Schalters S3.4 aktiviert, so wird die Zeit T-ON
innerhalb des Taktbereiches von dem eingestellten Wert (Losfahren) bis zu den minimalen
Werten hin reduziert. Die Zeit T-OFF wird jedoch auf dem eingestellten Wert gehalten.
Dadurch wird die Stellzeit in Abhangigkeit der Drehrichtung und der Schalter S3.1 und S3.2
gedehnt.

Die Zeitstufen laufen ab, bevor eine neu eingestellte Zeit angezeigt wird. Mit R6 kann
der aktive Taktbereich ausgewahlt werden. Linksanschlag (11 Uhr) entspricht der Stellung
Zu, Rechtsanschlag (7 Uhr) entspricht der Stellung Auf.

HINWEIS
Einhaltung der Betriebsarteneinschrankung

= Generell sind die Grenzwerte unter Abschnitt 12.3 einzuhalten.
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10.16 Stellungsregler (Option)

Der Stellungsregler wird tber den Eingang AUTOMATIK (siehe Anschlussplan MCxx5...)
aktiviert. Der Ortssteuerstellenschalter muss auf Stellung FERN stehen. Steht AUTOMA-
TIK nicht an, kann der Antrieb von Fern iiber die Fahrbefehle AUF/ZU gefahren werden.
Durch Vergleichen von Stellungs-Sollwert (4—20mA) und Stellungs-Istwert ermittelt der
3-Punkt-Stellungsregler die Regelabweichung. Uberschreitet diese einen bestimmten, mit
Poti R4 einstellbaren Xp-Bereich, so wird ein interner Fahrbefehl zur Reduzierung der Re-
gelabweichung generiert. Der Xp-Bereich ist von 0,5 % bis 5 % des Messbereiches stufenlos
einstellbar.

Wobei gilt: Istwert = Sollwert + Xp x 0,5

Bei der Einstellung des Xp-Bereiches (R4) ist darauf zu achten, dass dieser nicht unné-
tig empfindlich (klein) vorgewahlt wird. In Fallen, bei denen der Sollwert starken Schwan-
kungen unterliegt, sollte der Xp-Bereich so groB wie eben vertretbar eingestellt werden.
Um ein Fahren in die Endlagen in jedem Fall zu garantieren, interpretiert der Antrieb die
Sollwertvorgaben von etwa 0—4 % und 96—100 % (siehe DIL-Schalter S1.1) als Befehl, in
die jeweilige Endlage zu verfahren. Ein Regeln innerhalb dieser Bereiche ist deshalb nicht
moglich!

10.17 Zwischenstellungen bei der Ausfiihrung MC004

Es konnen iber die Einstelltrimmer R4 und R5 (siehe Abschnitt 10.1) die Zwischenstellung
1 und Zwischenstellung 2 im Bereich von 0% (4mA) bis 100 % (20mA) des Stellweges
eingestellt werden.

10.18 Unterbrechungsfreie Stromversorgung USV

Dieses optionale Ausstattungsmerkmal verzogert nach Ausfall der Spannungsversorgung der
Steuerung den Abfall der Melderelais um mindestens eine Sekunde.
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11 Wartung und Instandhaltung

Im Folgenden werden Informationen zur Verfiigung gestellt, die bei der Wartung, Reinigung
und Entsorgung der DREHMO Stellantriebe zu beachten sind.

11.1 Wartung

Fir Instandsetzungsarbeiten wird die Teilnahme an regelmaBig stattfindenden Lehrgan-
gen des Herstellers empfohlen. Als allgemeine fachliche Voraussetzung sind grundlegende
Kenntnisse der Elektro-Installation und des Maschinenbaus ausreichend (In Deutschland:
gewerbliche Ausbildung). Erlaubte Instandsetzungsarbeiten:

= Handrad wechseln
= Abtrieb wechseln
= Olfiillung kontrollieren

Alle anderen, nicht aufgefiihrten Arbeiten diirfen nur vom Hersteller oder durch vom Her-
steller autorisiertes Personal ausgefiihrt werden.

HINWEIS
Zu viel Schmiermittel kann zu Undichtigkeit des Stellantriebs
fiihren

= Die Antriebe verfligen liber eine Lebensdauerschmierung

» Eine Vorrichtung zur permanenten Schmierung einer Spindel
(nur Abtrieb Form A und A-HP) kann beim Hersteller ange-
fragt werden

Fir den zuverlassigen Betrieb der Antriebe ist eine ordnungsgemaBe Inbetriebnahme unab-
dingbar. Wir empfehlen jahrlich die Befestigungsschrauben zwischen Antrieb und Armatur
bzw. Getriebe auf festen Sitz zu prifen.

Steuerantriebe missen spatestens nach einer kumulierten Betriebslaufzeit von 150 Stun-
den, Regelantriebe nach spatestens 10° Schaltspielen auf VerschleiB untersucht werden!
Zur Sicherstellung der Einsatzbereitschaft wird empfohlen — gerade bei seltener Betatigung
— den Antrieb halbjahrlich einem Probelauf zu unterziehen. Die Gewinde geloster Gehause-
schrauben sind vor dem erneuten Einschrauben diinn mit Molykote 165 LT zu bestreichen,
die Dichtungsflachen zwischen den Gehauseteilen mit Kliiber Isoflex Topas NB5051.
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Bei technischen Riickfragen wenden Sie sich bitte an unseren Service. Halten Sie zu diesem
Zweck bitte ihre Geratenummer bereit. Diese kann dem Antriebstypenschild entnommen
werden. Defekte Antriebe sollten nur im Herstellerwerk oder einer autorisierten Werkstatt
tiberholt werden.

11.2 Storungsermittlung und -beseitigung

Nach der Instandsetzung ist eine Funktionspriifung erforderlich. Eine Antriebs-/ Armaturen-
Inbetriebnahme ist durchzufiihren, wenn Veranderungen an den Abschaltwerten, der Arma-
tur oder dem Zusatzgetriebe vorgenommen wurden. Die nachfolgende Tabelle 11.1 bein-
haltet eine Auflistung moglicher Fehler und der zugehorigen GegenmaBnahmen.

Mogliche Ursache MaBnahme

Motorspannung zu niedrig oder nicht vor-
handen bzw. eine Phase fehlt

Versorgungsnetz (iberpriifen

Weg- bzw. Drehmomentschalter falsch
eingestellt

Einstellung tGberprifen

Motor- Temperaturiiberwachung hat an-
gesprochen

Laufzeit, Umgebungstemperatur, Belas-
tung iberpriifen

Motor defekt

Instandsetzung veranlassen

Erforderliches Armaturen-Drehmoment
hoher als Antrieb-Auslegungsmoment

Erforderliches Drehmoment tiberpriifen

Antrieb befindet sich in Endlage und es
wird in gleiche Richtung angefahren

Antriebsdrehrichtung tberpriifen

Spezifizierter Umgebungstemperaturbe-
reich wird nicht eingehalten

Temperaturbereich einhalten, evtl. Son-
derauslegung erforderlich

Spannungsabfall auf der Versorgungslei-
tung zu hoch

Dimensionierung  des  Leitungsquer-

schnitts (iberpriifen

Tabelle 11.1: Stérungen und GegenmaBnahmen

11.3 Austausch der Sicherungen der
Versorgungsspannung der Steuerung

Vor dem Austausch der Sicherungen ist der Antrieb unbedingt spannungsfrei zu schalten!
Defekte antriebsinterne Schmelzsicherungen F4/F5 sind gegen handelsiibliche Sicherungen
auszutauschen. Die technischen Daten sind dem Abschnitt 12.2 zu entnehmen. Die Siche-
rungen befinden sich unter der transparenten Abdeckung neben dem Transformator.
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11.4 Offiillung

Der Antrieb ist mit einer auf Lebensdauer ausgelegten Olfiillung versehen. Aus diesem Grund
diirfen nur die von der DREHMO GmbH freigegebenen Ole fiir die Antriebe verwendet wer-
den. Antriebe fiir Umgebungstemperaturen von -25°C bis +70°C werden nach der Tabelle
11.2 mit Olen gefiillt.Die angegebene Olfiillung gilt fiir Steuer- und Regelantriebe.

Antriebstyp Menge [L] Olsorte

DPMC(R) 75...1800 14 Shell Tellus 52 VX 68
DMC(R) 30/59 11 Shell Tellus 52 VX 68
DMC(R) 60,120,249 2.4 Shell Tellus 52 VX 63
DMC(R) 250/500,/1000 3.2 Shell Tellus 52 VX 63
DMC(R) 250,/500,/1000" 3.7 Shell Tellus 52 VX 68

Drehzahl [U/Min @ 50 Hz]:
81,121,161,201

DMC(R) 250/500/1000* 3,7 Shell Tellus S2 VX 68
Drehzahl [U/Min @ 60 Hz]:

97,145,193

DMC 2000 ! 9 Shell Omala S2 GX 100

Tabelle 11.2: Olfiillung

Bei anderen Temperaturbereichen kann die Olfiillung abweichen. Die zugehérigen Daten
konnen beim Hersteller angefordert werden. Die Dichtigkeit des Gerates muss in ange-
messenen Abstanden durch Inspektionen sichergestellt werden. Dazu muss ein besonderes
Augenmerk auf folgende Stellen gerichtet werden:

= Olleckagen an der Handradnabe
= Olleckagen an den Teilfugen des Gerates
= Olleckagen an den Dichtungen der Hohlwelle

WARNUNG
Unzuldssige Erwdarmung des Stellantriebes durch Olverlust

» Eventuell auftretende Undichtigkeiten miissen sofort beseitigt
werden.

= Es muss die fehlende Menge der korrekten Olsorte wieder ein-
gefiillt werden.

1Gilt fiir Antriebe mit Planetengetriebe und Bremsmotor
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11.5 Reinigung

Der Antrieb kann mit handelsiiblichen Seifenlésungen (Laugen) gereinigt werden. Zur Ver-
meidung eines Warmestaus und iiberhohter Oberflachentemperaturen sind die Motorkiihl-
rippen von Verschmutzungen freizuhalten.

Die Warnhinweise auf dem Gerat diirfen nicht entfernt oder durch Lackieren
iiberdeckt werden!

HINWEIS
Verschleppung von leitfahigen Fremdkorpern in den Antrieb

» Es darf keine Druckluft fiir die Reinigung des Antriebes ver-
wendet werden!

Innerhalb des Gerates sind Reinigungsmittel nicht zugelassen. Etwaige Verschmutzungen
kénnen mit fusselfreien bzw. riickstandsfreien Hilfsmitteln (Ticher) entfernt werden. Druck-
luft darf nicht verwendet werden.

11.6 Entsorgung

Bei der AuBerbetriebnahme und Demontage des Stellantriebes sind anlagenspezifische Ge-
fahrdungen entsprechend zu beriicksichtigen. Im Bedarfsfall kann eine sachgerechte Ent-
sorgung durch den Hersteller angeboten werden. Die Antriebe konnen gut getrennt werden
nach:

Elektronikschrott A
Verschiedene Metalle

Kunststoffe
Fette und Ole

-t

Fir Kunden in Deutschland besteht die Moglichkeit der Entsorgung durch die DREHMO
GmbH als Hersteller. Bitte beachten Sie hierzu die entsprechenden Hinweise, die Sie im
Downloadbereich unserer Website (siehe http://site.drehmo.com/de/downloads oder QR-
Code auf der letzten Seite dieser Anleitung) finden.

Generell gilt:

= Fette und Ole sind in der Regel wassergefahrdende Stoffe, die nicht in die Umwelt
gelangen diirfen

» Demontiertes Material ist einer geregelten Entsorgung bzw. der getrennten stofflichen
Verwertung zuzufiihren

» Nationale Entsorgungsvorschriften sind zu beachten
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12 Technische Daten

In diesem Teil finden sich die zusammengefassten technischen Daten fiir die DREHMO
Stellantriebe, die in dieser Anleitung beschrieben werden.

12.1 Beriihrungs- und Wasserschutz

Die Antriebsschutzart (IPxx) ist auf dem Antriebstypenschild vermerkt. In der Normal-
ausfiihrung ist der Antrieb fiir die Aufstellung im Freien geeignet und vollstandig gegen
gefahrliche Berlihrung, Eindringen von Staub und schadlichem Eindringen von Wasser beim
kurzzeitigen Eintauchen geschiitzt (Schutzart IP67 nach EN 60529/ IEC 529). Weitere
IP-Schutzarten sind optional auf Anfrage erhaltlich.

WARNUNG
IP-Schutzart kann durch falsche Verschraubungen und Ka-
beldurchfiihrungen abweichen

» Auf die Verwendung der korrekten Verschraubungen achten.
» Nicht genutzte Leitungseinfiihrungsoffnungen sind mit geeig-
neten Verschlussstopfen zu verschlieBen.

» Bei Korrosionsschutz K5 Verwendung von Kunststoffver-
schraubungen um die Schutzschicht nicht zu beschadigen.

HINWEIS
Schaden am Display durch direkte Sonneneinstrahlung

» Das LC-Display ist durch einen Sonnenschutz vor direkter Son-
neneinstrahlung (Temperaturen tber 85°C) zu schiitzen.
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12.2 Technische Daten im Uberblick

Bemessungsspannung
Bemessungsstromaufnahme
Netzfrequenz
Bemessungsleistung
Isolationsfestigkeit

Elektrischer Anschluss

Sicherungen

Kontaktbelastbarkeit
Uberspannungskategorie |

sieche Angaben auf dem Motortypenschild in V +10%
siche Angaben auf dem Motortypenschild in A

sieche Angaben auf dem Motortypenschild in Hz -5% — +3%
siche Angaben auf dem Motortypenschild in kW
Uberspannungskategorie 1l nach DIN EN 61010-1

Der Leitungsquerschnitt ist anhand der Motordaten, der
Leitungslange und der regionalen Vorschriften zu ermitteln!

Kompaktsteckverbinder @100 mm:
(AnschlieBbare Querschnitte)
Signalleitungen: bis 2,5 mm?

Leistung: bis 6 mm? flexibel (10 mm? starr)

Kompaktsteckverbinder @150 mm:
(AnschlieBbare Querschnitte)
Signalleitungen: 0,5 mm? — 2,5 mm?
Leistung: 0,5 mm? — 2,5 mm?
0,5mm? — 6 mm? (optional)

1,5 mm? — 16 mm? (optional)

F4/F5

500V/ 1A/ T/ 6,3x32mm
(Teilenummer: K002.277) fur DMC2.8
500V/ 1A/ T/ 5x30mm fir DMC2.7

F6
250V/ 1,6 A/ T/ 5x20mm
(Teilenummer: K008.276)

F10
250V/ 0,8A/ T/ 5x20mm
(Teilenummer: 133940)

max. 230V AC 0,3 A, 30V DC 2 A (ohmsche Last)
Spannung: 5—30V/ Strom: 4—400mA/ U- /< 0,12VA
(vergoldete Kontakte)
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Elektrische Birde < 300¢2

Motor-Warmeklasse siche Angaben auf dem Typenschild
Umgebungstemperatur- siche Angaben auf dem Typenschild in °C

bereich

Schutzart siche Angabe auf dem Typenschild
Verschmutzungsgrad Im Antrieb Vermutzungsgrad 1 (DIN EN 60664-1)

AuBerhalb des Antriebs Verschmutzungsgrad 2

Schwingungen Die Stellantriebe sind fiir Schwingungen im Bereich von
10—100 Hz der Starke 2g (hohe Ubergangsfrequenz nach
EN 60068-2-6) ausgelegt.

WARNUNG
Verminderte Warmeabfuhr bei Aufstellungsorten > 1000 m

iiNN.
= Bei Uberschreiten ist die Riicksprache mit dem Hersteller er-

forderlich, da bei gleichbleibender Umgebungstemperatur Ein-
schrankungen der Belastbarkeit und Isolation bestehen.

WARNUNG
Abweichende Leiterquerschnitte bei Feldbusschnittstellen

» In Verbindung mit einer Feldbusschnittstelle konnen sich Ein-
schrankungen bei den Leitungsquerschnitten und den Kontakt-
belastbarkeiten ergeben. Genauere Angaben der Bedienungs-

anleitung der entsprechenden Feldbusschnittstelle sind zu be-
achten.
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In der nachfolgenden Tabelle 12.1 sind die Gewichte, Drehzahlen und maximalen Laufmo-
mente der Stellantriebe angegeben.

Antriebstyp Abtriebsdrehzahl / Maximales Lauf- | Durchschnittliches
Stellgeschwindigkeit moment Gewicht in kg

DMC 30 5 — 160 15 23
DMCR 30 5 —40 15 23
DMC 59 5 — 160 30 25
DMCR 59 5—140 30 25
DMC 60 5 — 160 30 29,5
DMCR 60 5 —40 30 29,5
DMC 120 5 — 160 60 33,5
DMCR 120 5 —-40 60 33,5
DMC 249 5 —-80 125 33,5
DMC 249! 120 100 33,5
DMC 250 5 —50 125 69,5
DMC 250 80 — 160 125° 69,5
DMCR 250 5—40 125 69,5
DMC 500 5 —-80 250 80,5
DMC 500 120 2502 80,5
DMC 500 160 2007 80,5
DMCR 500 5 —40 200 80,5
DMC 1000 5 —-50 500° 90,5
DMC 1000 80 4007 90,5
DMCR 1000 5+ 10 500 90,5
DMC 2000 40 — 80 1000 220
DMC 20003 160 300 220
DPMC(R) 75 8 — 34 33,5 38
DPMC(R) 150 8 — 34 75 38
DPMC(R) 299 8 — 34 150 38
DPMC(R) 300 8 — 34 150 40
DPMC(R) 450 8 — 34 225 40
DPMC(R) 600 8 — 67 300 46
DPMC(R) 900 8 — 67 450 46
DPMC 1200 7—175 600 51
DPMC(R) 1200 18 — 75 600 51
DPMC 1800 7—175 900 51
DPMC(R) 1800 18 — 75 900 51

Tabelle 12.1: Technische Daten

1200 Nm maximales Abschaltmoment

2Bei diesen Geraten erwarmt sich das Getriebe starker als der Motor. Diese Erwarmung wird vom Antrieb
nicht erfasst. Maximales Laufmoment und Betriebsart sind daher unbedingt einzuhalten.

3Bei dieser Ausfithrung ist das maximale Abschaltmoment auf 1000 Nm beschrinkt
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WARNUNG
Ubertemperatur durch Uberschreitung des max. zulissigen
Laufmomentes

A = Bei den Geraten ist sicherzustellen, dass das Laufmoment
der Armaturen 50 % des maximal zulassigen Geratemomen-
tes nicht lberschreitet, sofern verschiedene Ausfiihrungen in

Tabelle 12.1 nicht weiter eingeschrankt sind

12.3 Betriebsarten der verschiedenen Ausfiihrungen

Die Betriebsarten der Stellantriebe miissen unbedingt eingehalten werden, auch wenn die
Laufzeiten pro Armaturzyklus (AUF und ZU) die eingeschrankten Betriebslaufzeiten tiber-
schreiten. Die Betriebsarten sind vom Temperaturbereich abhangig und auf dem Typen-
schild angegeben. Es sind die Betriebsart S2—xx min (Kurzbetrieb) bei Drehantrieben und
S4—xx % (Periodischer Aussetzbetrieb mit Einfluss des Anlaufvorganges) bei Regelantrie-
ben zu unterscheiden.

Im S2-Betrieb ist die max. Betriebsdauer angegeben die der Antrieb verfahren darf. Nach
Ablauf dieser Zeitspanne muss der Antrieb pausieren, bis er auf Umgebungstemperatur
+2 K abgekiihlt ist. Im S4-Betrieb gibt der ED-Wert an, wie lange der Antrieb bezogen
auf die Schaltperiode laufen darf. Eine Schaltperiode definiert sich als die Zeit zwischen
einem Anlaufen des Antriebes bis zum wiederholten Anlaufen (Addition von Laufzeit und
Pausenzeit des Antriebes).
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Generell sind Regelantriebe immer auf maximal 1200 Schaltungen pro Stunde (auf dem
Typenschild als c¢/h gekennzeichnet) (bei Wendeschiitzen 300 ¢/h)beschrankt (siehe DIN
EN 60034-1). Drehantriebe sind auf max. S2—15 min beschrankt.

WARNUNG
Ubertemperatur durch Uberschreitung der max. zulissigen
Schalthaufigkeit

A = Die maximale Anzahl Schaltungen pro Stunde darf bei Re-
gelanwendungen 1200 ¢/h nicht Gbersteigen. Abbhangig vom
Antriebstyp und Umgebungstemperaturbereich sind Einschran-

kungen gemaB dem Typenschild zwingend zu beachten.

WARNUNG

Missachtung der Spezifikationen
= Sofern weitere Einschrankungen (siehe Typenschild) fir die

Stellantriebe bestehen, sind auch diese einzuhalten!

GEFAHR
Ziehende Lasten

= Bei folgenden Antrieben wird ein Bremsmotor verwendet:
D 250/500,/1000

— Drehzahl [U/Min @ 50 Hz]: 81,121,161,201
— Drehzahl [U/Min @ 60 Hz]: 97,145,193

D2000 alle Drehzahlen.
Fir TB Motoren:

Die Bremse mitsamt Beschaltung ist als Federkraftbremse aus-
gelegt. Ein Abstoppen unter ziehenden Lasten kann bis zu ei-
nem am Abtrieb wirksamen Drehmoment von 300 Nm garan-
tiert werden.

Fiir Normmotoren:

Die Bremsen von Normmotoren sind grundsatzlich nicht zum
Abstoppen ziehender Lasten ausgelegt.
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13 Extern angebrachte Hinweise

In diesem Kapitel sind die Warn- und Servicehinweise gelistet die tber die gesamte Le-
bensdauer des Antriebes sichtbar auf ihm angebracht sein miissen. Ein Uberlackieren dieser
Hinweise ist nicht zulassig.

e 2

DREHMO

2400.873

A

ACHTUNG, gefdhrliche Spannung!

DREHMO GmbH

Zum Eichstruck 10 ATTENTION, high voltage!
E\’ E’hiiigivgvi"y‘i?gs 50-0 WARNUNG, nicht unter Spannung trennen!
g E-Mail: drehmo@drehmo.com WARNING, do not separate when engergized!
2 Made in Germany Web: www.drehmo.com
. / Nur vom Fachpersonal zu &ffnen!
Aufkleber mit Adresse des Opening by qualified personnel only!
Herstellers Aufkleber bei entsprechender
Ausfiihrung
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14 Bescheinigungen

Das nachfolgende Kapitel enthélt die Konformitats- und Einbauerklarung und ggf. weitere
Zertifikate fir die Antriebsbaureihe, die in dieser Bedienungsanleitung beschrieben wird.

HINWEIS
Die abgebildeten Dokumente entsprechen dem Stand bei

Drucklegung dieser Anleitung

» Der aktuelle Stand des jeweiligen Dokumentes kann unter
http://site.drehmo.com/de/downloads heruntergeladen wer-
den.
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Zum Elchstruck 18 DREHMO

57482 Wenden/Germany

EU Konformitatserkldarung / Einbauerkldrung

Die DREHMO GmbH als Hersteller erklart hiermit, dass elektromechanische
DREHMO® Stellantriebe und zugehérige Komponenten der Baureihen

Standard Matic C i-matic
D(R)30 - D(R) 2000 DMC(R) 30 - DMC(R) 2000 DIM(R) 30 - DiM(R) 2000
DP(R) 75 - DP(R) 1800 DPMC(R) 75 - DPMC(R) 1800 DPiM(R) 75 - DPiM(R) 1800

den grundlegenden Anforderungen gemaR der elektromagnetischen Vertraglichkeit
(2014/30/EU), der Niederspannungsrichtlinie (2014/35/EU) und der Maschinenrichtlinie
(2006/42/EG) entsprechen.

EU Konformitdtserkldrung geméaR der Richtlinie des Rates zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliederstaaten iiber die elektromagnetische Vertrig-
lichkeit (2014/30/EU) und die Niederspannungsrichtlinie (2014/35/EU)

Folgende harmonisierte Normen im Sinne der aufgefiihrten Richtlinien wurden ange-
wandt:

Elektromagnetische Vertraglichkeit (2014/30/EU)
EN 61000-6-2:2005/AC:2005 EN 61000-6-4:2007/A1:2011
EN 61000-3-2:2014" EN 61000-3-11:2000" 1) Matic C und i-matic

Niederspannungsrichtlinie (2014/35/EU)
EN 61010-1:2010 EN 60034-1:2010/AC:2010

Einbauerkldarung im Sinne der EG-Maschinenrichtlinie (2006/42/EG) Anhang Il B

Folgende harmonisierte Normen im Sinne der Maschinenrichtlinie (2006/42/EG) wur-
den angewandt:

EN ISO 12100:2010

DREHMO® Stellantriebe sind zum Zusammenbau mit Armaturen bestimmt. Die Inbe-
triebnahme darf erst dann erfolgen, wenn sichergestellt wurde, dass die gesamte Ma-
schine, in die DREHMO® Stellantriebe eingebaut sind, den Bestimmungen der EG-
Maschinenrichtlinie (2006/42/EG) entspricht. Die folgenden grundlegenden Anforde-
rungen werden nach Anhang | der Maschinenrichtlinie (2006/42/EG) eingehalten:
Anhang 1 1.1.2,1.1.3, 1.1.5,1.2.1,1.26,1.3.1,1.3.7,1.51,16.3,1.71, 1.7.3,1.7.4

Der Hersteller verpflichtet sich, die Unterlagen zur unvollstandigen Maschine einzel-
staatlichen Stellen auf Verlangen elektronisch zu tbermitteln. Die zur Maschine geho-
renden speziellen technischen Unterlagen nach Anhang VIl Teil B wurden erstellt.
Dokumentationsverantwortlicher:

Dr. Rudiger Stenzel, Zum Eichstruck 10, 57482 Wenden/Germany

Wenden, 01. Januar 2022

Lo/t o

K. Ewald haftsleitung

Diese Erklarung beinhaltet keine Zusicherung von Eigenschaften. Die Sicherheitshinweise der mitgelieferten Produktdokumentation
sind zu beachten. Bei einer nicht abgestimmten Anderung der Geréte verliert diese Erklarung ihre Giiltigkeit.
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